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Do projektu statej organizacji ruchu zadanie pt. ,Przebudowa drogi
obejmujaca budowe przystanku tramwajowego typu wiederiskiego
w ulicy Gérna Wilda w Poznaniu, przystanek Rézana w kierunku Rynku
Wildeckiego (przystanek tramwajowy nr 2).
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*Ztm

Zarzgd Transportu Miejskiego

Poznanh 25.07.2016 r.

DROG-GEO PROJEKT
Osiedle Wielkopolskie 10B
62-020 Zalasewo

ZTM.TU.4116.208.2016

Zarzad Transportu Miejskiego opiniuje pozytywnie projekty docelowej organizacji
ruchu dla zadania: ,Przebudowa drogi obejmujaca budowe przystankéw tramwajowych typu
wiedenskiego w ciagu ulicy Gérna Wilda”;

1) przystanek ,Rézana” (kierunek ul. Krélowej Jadwigi)—, przystanek tramwajowy nr 1”
2) przystanek ,Rézana” (kierunek Rynek Wildecki)-,przystanek tramwajowy nr 2”,

."'mpé T e
-arggdu Transporty Misjski
w Poznaniy —

Piofr Snysaby

F’OZnaﬁ"

Zarzad Transportu Migjskiego, ul. Matejki 59, 60-770 Poznan
tel. +48 61 834 61 46, fax +48 61 834 61 47 | ztm@ztm.poznan.pl | www.ztm.poznan.pl
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Zarzad Drog Miejskich

084

R1.401.1.199.20186 Poznan, 201

Urzad Miasta Pozriania

ul. 3 Maja 46
61-728 Poznan

OPINIA

Dotyczy: projeki state] organizacii ruchu w zakresie budowy przystanku fvou
wiederﬁskieqo w ul. Goma Wilda

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003, w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzory nad tym zarzadzeniem (Dz.U. z 2003r, nr 177,poz. 1729,
§7.2, pkt 4), Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu opinivje nadestany przez Pana
Ryszarda Swidurskiego projekt statej organizacji ruchu na ul. Goérna Wilda,
Z uwagami:
Przystanek Tramwajowy nr 1
1. Znak B-35 z tabl. Nie dotyczy chodnika” zawiesi¢ zaraz za skrzyfowaniem z
ulicg Rdzang, dalej - w odlegiodci 10m znaki A-30z tabl. ,Podiuzny uskok” i B-33
2. Konieczne jest rozwigzanie problemu dostaw do sklepdw zlokalizowanych na
diugosci przystanku wiedenskisgo
Przystanek Tramwajowy nr 2
1. Istnigjacy znak B-36 zamieni¢ na znak B-35 | zawiesié za przejéciem dla
pieszych (w odlegiodci ok. 10m) oraz dopusdci¢ parkowanie na chodniku na
catym odcinku do nowego przystanku

Z upowaznienia
i ‘ o Dyrektor Zarzadh Drég Micjskich
Dg wiadomosai: e
1.Pan Ryszard Swidurski mgr ing/s E}m Raie
DROG-GEO PROJEKT -
ul. Warzywna 1

62-025 Kostrzyn

Sprawe prowadzi:
Hanna Wisniewska
tel. 616477204

POZnan

Zarzad Crog Miejskich, ul. Wilczak 16, 67-623 Poznan
tel. +48 61 547 72 00 | fax +48 61 820 17 09 | zdm@zdm.poznan.pl | www zdm poznan.pl
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.  CZESC OPISOWA
1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy drogi obejmujgcej budowe
przystanku tramwajowego typu wiedenskiego w ulicy Gérna Wilda w Poznaniu, przystanek
Ro6zana w kierunku Rynku Wildeckiego (przystanek tramwajowy nr 2).

Zleceniodawcyg jest Miasto Poznan - Poznanskie Inwestycje Miejskie Sp. z 0.0. — Poznan,
al. Niepodlegtosci 27.

Powierzchnia objeta opracowaniem (projektowane nawierzchnie): 235 m® — jezdnia (beton
asfaltowy), 225 m* — chodnik (z betonowych ptytek chodnikowych).

2. PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU

— umowa nr RU-59/PIM/16/SzN/XXVIII z dnia 13.05.2016 r.,

— wytyczne Zarzadu Transportu Miejskiego stanowigce zalgcznik do umowy (w tym ogodlne
wytyczne ZTM Poznan do projektowania i realizacji torowisk i przystankéw wiedenskich
w Poznaniu — sierpieh 2015 roku),

— mapa geodezyjna sytuacyjno-wysokosciowa istniejgcego terenu w skali 1: 500 — opracowana
przez geodete uprawnionego Tadeusz Hausa upr. Nr 10275, os. Bolestawa Chrobrego 36/29,
60-681 Poznan,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzeénia
2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729),

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14 poz.60 z p6ézniejszymi
Zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220
z dnia 23 grudnia 2003 r.),

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. Nr 98, poz.602
Z pOzniejszymi zmianami),

— Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170,
poz. 1393).

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U.
Nr 43 z 14 maja 1999 .,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane z p6zniejszymi zmianami.,

— Zarzadzenie Nr 247/2008/p Prezydenta Miasta Poznania z dnia 13.05.2008 r. w sprawie
wymogow, jakim powinny odpowiada¢ przejscia dla pieszych, przejscia podziemne, przejscia
nadziemne, przystanki komunikacji publicznej i chodniki,

— Zarzadzenie nr 537/2013/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 06.08.2013 r. w sprawie
sposobu opiniowania projektéw zadan drogowych realizowanych przez Zarzgd Drég Miejskich
w Poznaniu,

— Katalog Mebli Miejskich Poznania (2015 r.),

— uzgodnienia i ustalenia ze Zleceniodawca,

— wizja w terenie (inwentaryzacja stanu istniejgcego).

Przebudowa drogi obejmujgca budowe przystanku tramwajowego typu wiedenskiego w ulicy Gérna Wilda
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3. ZAKRES ROBOT DO REALIZACJI

W ramach przedmiotowe] przebudowy obejmujgcej budowe przystanku tramwajowego typu

wiedenskiego przewiduje sie realizacje ponizszych zadan:

— podniesienie pasa ruchu do poziomu chodnika (wyniesiona platforma) — nowa nawierzchnia
na dtugosci peronu przystankowego oraz ramp (w tym na poszerzeniu i zatamaniach pasa
ruchu),

— remont nawierzchni pasa ruchu w miejscach dowigzania sie do projektowanych ramp,

— remont nawierzchni chodnika (nowa nawierzchnia),

— wbudowanie nowych kraweznikow betonowych przystankowych tramwajowo-autobusowych
(TA),

- whbudowanie nowych kraweznikow i opornikéw kamiennych,

— regulacje wysokosciowg istniejgcych urzgdzen obcych (studzienki telekomunikacyjne, zasuwy
wodociggowe, hydranty doziemne),

- likwidacja wpustu ze studzienka,

— przebudowe sieci trakcyjnej (demontaz dwéch stupéw trakcyjnych i ustawienie nowych w tym
jeden w nowej lokalizacji),

— likwidacje istniejgcego przystanku tramwajowego po srodku budynku nr 74 (przy sklepie
Netto),

- demontaz istniejgcego i montaz nowego kosza na $mieci,

- montaz tawki,

— demontaz istniejgcego wygrodzenia niskiego w pasie zieleni,

— odtworzenie w/w wygrodzenia,

— montaz nowej wiaty przystankowej,

— czesciowa wycinka krzewdw wraz z ich przycieciem,

— wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

4. CEL WYKONANIA PRZEBUDOWY
Projektowana przebudowa ma na celu budowe przystanku tramwajowego typu wiedenskiego.

Koncepcja przystanku wiedenskiego i rozwigzanie komunikacyjne jakie za sobg niesie stuzy
dwém podstawowym celom:

- ma ulatwiaé pasazerom wsiadanie oraz wysiadanie z pojazdéw komunikacji zbiorowej gtéwnie
ze wzgledu na brak réznic wysokosci pozioméw, ktére pasazer musiatby pokona¢ na drodze
chodnik-pojazd, oraz z faktu iz wyzszy poziom jezdni utatwia sam proces wsiadania i
wysiadania, szczegOlnie w przypadku pojazdéw niskopodiogowych (ma to niebagatelne
znaczenie w przypadku os6b starszych, niepetnosprawnych czy innych, ktére wymagajg
zdecydowanie bardziej przyjaznej infrastruktury, np. matek z wézkami dzieciecymi),

— ma shuzy¢ uspokojeniu ruchu samochodowego w rejonie przystanku, ktory dla kierowcy
pojazdu samochodowego stanowi naturalng przeszkode i ktory dziata w tym przypadku po
prostu jako prég zwalniajgcy (wjazd i zjazd z przystanku znajduje sie pod odpowiednim katem,
co powoduje iz kierujgcy pojazdem samochodowym zmuszony jest zwolni¢ w jego rejonie).

Rozwigzania zaproponowane w niniejszym opracowaniu nie poprawiajg geometrii ulicy, nie
przewidujg wyburzen i zajecia dodatkowego pasa drogowego. Powyzsze ograniczenia powodujg
ze po omawianej przebudowie nie zwiekszy sie przepustowosé ulicy

Przebudowa drogi obejmujgca budowe przystanku tramwajowego typu wiedenskiego w ulicy Gérna Wilda
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5. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA | U ZYTKOWANIA TERENU

5.1 Potozenie i trasa ulicy Gérna Wilda

Ulica Gdrna Wilda w Poznaniu zlokalizowana jest w obrebie osiedla samorzgdowego Wilda.
Rozcigga sie pomiedzy ul. Wierzbiecice na potudniu, a ul. Krélowej Jadwigi na pétnocy.

Przedmiotowy odcinek ulicy zawiera sie pomiedzy ul. R6zang i ul. Spadzista.

Trasa w planie ulicy to odcinek prosty oraz tuk poziomy (wpisano sie w istniejgcy tuk).

5.2 Przekréj poprzeczny ulicy Gérna Wilda

Na omawianym odcinku ulica Goérna Wilda posiada przekréj uliczny. Wystepuje jezdnia
o szerokos$ci 10,10+10,30 m i nawierzchni asfaltowej oraz kamiennej (kostka granitowa rzedowa
w pasie szerokosci 2,0 m przy krawezniku), ograniczona kraweznikami kamiennymi
z obustronnymi chodnikami. W obszarze jezdni wystepuje torowisko dwutorowe wchodzace
w skiad poznanskiej sieci tramwajowej (linie 2 i 9). Tory tramwajowe prowadzone sg srodkiem
ulicy.

Po stronie wschodniej ul. Gorna Wilda wystepuje przystanek w kierunku ul. Krélowej Jadwigi a po
stronie zachodniej przystanek w kierunku do ul. Krélowej Jadwigi.

Na w/w odcinku woda opadowa z nawierzchni odprowadzana jest poprzez istniejgcej wpusty
(studzienki sciekowe) do kanalizacji deszczowe;.

Na przebudowanym odcinku ulica posiada przekréj jednostronny (na dlugosci tuku)
z pochyleniami w granicach 1+3%.

Na omawianym odcinku wystepuje w ciggu przedmiotowego przystanku chodnik szerokosci
4.,50+5,00 m z piyt betonowych 35x35x5 cm ryflowanych koloru szarego. Ponadto od strony
jezdni od km 0+040 w kierunku ul. Spadzistej wystepujg jeszcze piyty kamienne (granitowe)
0 wymiarze 90x125 cm. W zakresie powyzszego chodnika dopuszczone jest parkowanie
réwnolegle.

5.3 Istniej gca organizacja ruchu

W chwili obecnej ul. Gérna Wilda na rozpatrywanym odcinku jest ulicg dwukierunkowa.

Brak oznakowania poziomego na jezdni.

5.4 Istniej gce urz adzenia podziemne

Sie¢ uzbrojenia podziemnego na rozpatrywanym odcinku ul. Gérna Wilda jest bardzo
rozbudowana (co jest charakterystyczne dla terenéw o intensywnej zabudowie). Wystepujg tu
takie urzgdzenia jak:

» kanalizacja ogolnosptawna,

» kanalizacja deszczowa (studzienki sciekowe),

» wodocigg (w tym hydranty i zasuwy),

» gazocigg (w tym szafki i zasuwy),

e kable telekomunikacyjne (w tym studnie i stupki),
» kable energetyczne (w tym szafki).

W zakresie uzbrojenia naziemnego wystepuja:

» stupy oswietleniowe,

Przebudowa drogi obejmujgca budowe przystanku tramwajowego typu wiedenskiego w ulicy Gérna Wilda
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6.1

6.2

* stupy sieci trakcyjnej (zlokalizowane w chodniku w odlegtosci ok. 80 cm od
krawedzi jezdni).

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Parametry techniczne i geometryczne

Podstawowe parametry techniczne przyjete przy opracowaniu czesci drogowej projektu
przebudowy ulicy Gérna Wilda — w uzgodnieniu z Inwestorem:

PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne przyjete przy opracowaniu projektu:

- teren - réwninny,

- kategoria drogi - ulica miejska,

— klasa techniczna - D (dojazdowa),

— obcigzenie - 100 kN/os,

- kategoria ruchu - KR-1,

— predkosc¢ projektowa - 30 km/h (teren zabudowy),
- predkos$¢ miarodajna - 40 km/h (teren zabudowy).

PARAMETRY GEOMETRYCZNE

Przyjeto nastepujgce parametry geometryczne — w uzgodnieniu z Zamawiajgcym:

— dhugosé przystanku (peron przystankowy) — 45,00 m,

— dtugosé rampy — 3,70 m,

- wysokos¢ krawedzi pasa ruchu/peronu nad poziomem gtowki szyny (pgs) — 220
(+10, -10) mm,

— odlegtosé¢ osi toru od krawedzi pasa ruchu/peronu — 1360 (+10, -0) mm (standardowa
odlegtos¢ réwng 1310 mm poszerzono o 50 mm ze wzgledu na przebieg w tuku
i dostosowanie do skrajni wagonu tramwajowego Tatra RT6; z uwagi ha brak wzoru na
obliczenie  skrajni dla taboru RT6 Tatra wielkos¢ poszerzenia przyjeto
w oparciu o dane empiryczne),

- zewnetrzny pas bezpieczenstwa mierzony od pudtla wagonu do krawedzi pasa
ruchu — 0,50 m,

— szerokosé pasa ruchu — 3,00 m,

— szerokosc¢ wyniesionej platformy — 3,50 m,

- skos zatamania krawedzi jezdni — 1:5,

— pochylenie poprzeczne pasa ruchu/peronu — 2,0% (w kierunku jezdni),

— pochylenie poprzeczne chodnika — 3,0%.

Szczego6towo parametry techniczne drogi pokazano na rys. nr 2.

Przystanek nr 2
6.2.1 Rozwigzania sytuacyjne
Rozwigzania sytuacyjne projektowanego uktadu drogowego przedstawiono na rys. nr 2.

Wszystkie rozwigzania sytuacyjne zostaty zaprojektowane zgodnie z obowigzujgcym przepisami
i wytycznymi oraz w uzgodnieniu z Inwestorem i Radg Osiedla Wilda.

Istniejgcy przystanek tramwajowy w kierunku Rynku Wildeckiego zlokalizowany przy
ul. Spadzistej ze wzgledu na brak mozliwosci przestawienia istniejgcego stupa trakcyjnego

Przebudowa drogi obejmujgca budowe przystanku tramwajowego typu wiedenskiego w ulicy Gérna Wilda
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(celem wykonania przystanku wiederiskiego) zdecydowano sie zlikwidowa¢ i zgodnie
z wytycznymi ZTM przesung¢ w kierunku ul. R6zane;j.

Poczatek opracowania przyjeto przed skrzyzowaniem z ul. R6zang. Koniec za$ 64,44 m dalej,
na krawedzi budynku nr 82.

Powyzszy przystanek zaprojektowano w dowigzaniu do istniejgcych nawierzchni: jezdni
(torowiska tramwajowego) i chodnika oraz wej$¢ do budynkéw i sklepow.

Zaprojektowano platforme o diugosci 45,0 m i szeroko$ci 3,50 m, wyniesiong na wysokos¢ 22 cm
powyzej gtéwki szyny tramwajowej.

Z uwagi ha niewystarczajgcg przestrzen miedzy skrajnym torem a istniejgcg linig kraweznika (pas
szerokosci 2,85+2,95 m) konieczne okazato sie odsuniecie w/w kraweznika a co za tym odgiecie
pasa ruchu (skos zatamania przed rampami wynosi 1:5).

Pas ruchu przejazdu samochoddéw na platformie zostat odsuniety od krawedzi peronu o 0,5 m
(pas bezpieczenstwa) co skutkuje pozostawieniem pasa ruchu o szerokosci 3,00 m.

Wijazd i zjazd na wyniesiony pas ruchu bedzie odbywat sie po rampie dtugosci 3,7 m.

Przewidziano réwniez remont chodnika (wymiana nawierzchni) na diugosci opracowania oraz
w granicach pasa drogowego. Spadek poprzeczny chodnika jest jednostronny i wynosi 3,0 %
w kierunku jezdni.

Zaprojektowano ponadto piyty zéltte z guzami dla os6b niedowidzacych o szerokosci
40 cm w chodniku na dlugosci peronu przystankowego w odlegtosci 0,80 m od krawedzi pasa
ruchu.

Od torowiska tramwajowego pas ruchu/peron zostanie oddzielony betonowym
kraweznikiem przystankowym (systemowym) o wymiarach 22.6/43.5x37.4 cm na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15. PrzejScie
z przekroju przystankowego na istniejgcy przekrdj uliczny od strony torowiska zostanie wykonane
przy uzyciu kraweznikow systemowych rampowych o zmiennej wysokosci (geometrii).

Wzdluz ramp najazdowych od strony chodnika zostat zaprojektowany kraweznik kamienny
(o zmiennej wysokosci) o wymiarach 20x35 cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr.
5 cm i tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Natomiast na dlugosci peronu przystankowego pas ruchu zostanie oddzielony od chodnika
opornikiem kamiennym wtopionym o wymiarach 20x25 cm na podsypce cementowo — piaskowej
1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Dodatkowo na styku projektowanych ramp z istniejgcg nawierzchnig (dla jej wizualnego odciecia)
wprowadzono na ich szerokosci opornik kamienny wtopiony o wymiarach 10x25 cm na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Ponadto do rozbiérki przewidziano istniejgce nawierzchnie (jezdni i chodnika) oraz krawezniki

kamienne jedynie w zakresie opracowania.

6.2.2 Trasa w planie

Trase w planie poprowadzono po istniejgcym $ladzie drogi, wpisujgc 0$ projektowang w istniejacy
jej przebieg a doktadnie w 0$ skrajnej szyny lezgcej najblizej budowanego przystanku.

Odtworzenie trasy osi pokazano na planie sytuacyjnym.

Przebudowa drogi obejmujgca budowe przystanku tramwajowego typu wiedenskiego w ulicy Gérna Wilda
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6.3

6.2.3 Projektowana niweleta

Spadek podituzny niwelety ul. Gérna Wilda (pasa ruchu/peronu) miesci sie¢ w przedziale: 2,083 +
3,885% (najwiekszy spadek wystepuje na poczatku odcinka). Niwelete chodnika i dojs¢ do
posesji/lbudynkéw przyjeto w dowigzaniu do stanu istniejgcego. Na rampach (wjazdowej
i zjazdowej) wystepuje odpowiednio pochylenie réwne 3,513 i 7,949%.

Konstrukcje nawierzchni

Dla przyjetej kategorii ruchu KR-1 i grupy nosnosci podtoza G3, na podstawie Zatgcznika nr 4i 5
Rozporzgdzenia Nr 430 MTIGM z 2 marca 1999 r., okreslono wymagane konstrukcje
nawierzchni.

Celem doprowadzenia podtoza z G3 do G1 przewidziano wzmocnienie stabego podioza poprzez
utozenie dodatkowej warstwy wzmacniajgcej.

6.3.1 Nowa konstrukcja nawierzchni jezdni (pasa ruchu) na dlugosci peronu przystankowego

i ramp oraz w miejscach poszerzen (na dtugosci skoséw)

Przyjeto nastepujgcg konstrukcje pasa ruchu na ul. Gérna Wilda (podtoze G3):

- warstwa S$cieralna* — z betonu asfaltowego AC 8 S grubosci 4 cm wg PN-EN 13108-5 (WT-2
2010 Nawierzchnie asfaltowe),

— warstwa wi gzgca — z betonu asfaltowego AC 11 W grubo$ci 4 cm wg PN-EN 13108-1 (WT-2
2010 Nawierzchnie asfaltowe),

— podbudowa zasadnicza - z kruszywa tamanego 0/31.5 mm stabilizowanego mechanicznie
grubosci 20 cm wg PN-S-06102,

- warstwa wzmacniaj gca podto ze — z kruszywa stabilizowanego cementem
0 Rm=2.5 MPa (C1.5/2.0 wg PN EN 14227-1), o grubosci 15 cm wg PN-S-06102 (mieszanka
z betoniarni) — doprowadzenie podioza do G1, o module sprezystosci (wtdérnym) nie
mniejszym niz 100 MPa.

Uwaga:

*) miedzy skrajng szyng a projektowanymi kraweznikami w pasie szeroko$ci ok. 40 cm
przewidziano odtworzenie warstwy scieralnej utozonej na prefabrykowanej ptycie zelbetowej typu
.Ptasznik”.

6.3.2 Nowa konstrukcja nawierzchni na chodniku

Przyjeto nastepujgcg konstrukcje chodnika:
- warstwa $cieralna :
v' z betonowych piyt chodnikowych gtadkich koloru szarego o wymiarach 50x50x7 cm,
vz betonowych pityt chodnikowych gtadkich koloru grafitowego o wymiarach
30x30x8 cm*,
v'z betonowych pilyt chodnikowych integracyjnych koloru Zzéttego o wymiarach
40x40x8 cm**,
— podsypka piaskowo-cementowa , o grubosci 3 (4***) cm,
- podbudowa zasadnicza - z chudego betonu 0 Rm=6+9 MPa,
(C5/6 wg PN-EN 14227-1), mieszanka z betoniarni, o grubosci 10 cm wg PN-S-96013,

Uwaga:
*) czarny pas kompensacyjny koloru grafitowego (szerokosci 60 cm) wystepuje pomiedzy

opornikiem kamiennym a ptytkami integracyjnymi,

**) plyty chodnikowe integracyjne (z wypustkami — elementy ostrzegajgce przeznaczone dla oséb
niedowidzacych) wystepujg na dtugosci peronu przystankowego w odlegtosci 0,80 m od krawedzi
pasa ruchu,

***) podsypka cementowo-piaskowa grubosci 4 cm wystepuje przy ptytkach 50x50x7 cm.

Przebudowa drogi obejmujgca budowe przystanku tramwajowego typu wiedenskiego w ulicy Gérna Wilda
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6.4

6.5

6.6

6.7

Zalecenia technologiczne

— destrukt pochodzacy z warstw bitumicznych, krawezniki kamienne, kamienne i betonowe
ptyty chodnikowe, kostke kamienng, po przejrzeniu i posortowaniu nalezy odtransportowac
do bazy materiatowej przy ZDM w Poznaniu celem dalszego wykorzystania,

— materiat pochodzacy z rozbiérki, nie nadajgcy sie do dalszego wykorzystania (ponownego
wbudowania), powinien zostaé zagospodarowany zgodnie z zasadami okreslonymi
w Ustawie o odpadach.

Roboty ziemne

Wykonanie robo6t ziemnych realizowanych w ramach przebudowy drogi polega gtéwnie na:
— wykonaniu korytowan pod nawierzchnie jezdni, chodnikéw i zjazddw.

Wykonanie zasadniczych robo6t ziemnych

Wykopy nalezy wykonaé recznie badz przy uzyciu koparek podsiebiernych z wywozem materiatu
na odkfad.

Grunt dowieziony (z dokopu) nalezy wbudowaé w nasyp metodg warstwowg, réwnomiernie na
calej szeroko$ci. Stosowane grunty powinny spetnia¢ wymagania okre$lone w PN-S-02205.

Odwodnienie

Wody opadowe z nawierzchni pasa ruchu/peronu oraz chodnika, przewiduje sie odprowadzi¢ do
istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

Wody opadowe bedg wprowadzane do istniejgcych studzienek sciekowych, odprowadzajgcych
wody poprzez przykanaliki do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowe).

Dla wiasciwego sptywu wody do studzienek wpustowych, nadano pasowi ruchu/peronowi
i chodnikowi odpowiednie pochylenia poprzeczne i podiuzne.

Dzieki wykorzystaniu projektowanej kanalizacji deszczowej omawiane przedsiewziecie nie bedzie
wywiera¢ negatywnego wptywu na srodowisko gruntowo — wodne.

Elementy matej architektury

Istniejgcy kosz stalowy (km 0+045.00) niezgodny z Katalogiem Mebli Miejskich Poznania nalezy
usunac¢ i wywiez¢ na Baze Materiatowg ZDM.

W sgsiedztwie projektowanej wiaty przystankowej nalezy ustawi¢ nowy kosz betonowy (KOS-05
zgodnie z w/w katalogiem) oraz tawke (LAW-07; drewno malowane lakierobejcg na jasny orzech.

Przewidziano réwniez ustawienie w km 0+019.00 nowej wiaty przystankowej 4-segmentowej
(wiata zgodna z wytycznymi ZTM).

WYCINKA KRZEWOW

W zwigzku z planowanym ustawieniem nowej wiaty przystankowej w km 0+019.00 w zakresie
istniejgcego skweru zieleni zachodzi koniecznos¢ czesciowej wycinki oraz przyciecia ponizszych
krzewow:

— deren biaty odm. Variegata,

— pecherznica kalinolistna odm. Luteus.

Przebudowa drogi obejmujgca budowe przystanku tramwajowego typu wiedenskiego w ulicy Gérna Wilda
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8. PRZEBUDOWA KOLIDUJ ACEGO UZBROJENIA

W zwigzku z niezbednym poszerzeniem peronu przystankowego konieczny jest demontaz
istniejgcego stupa trakcyjnego w km 0+025.50 i montaz nowego w nowej lokalizacji (zgodnie
z projektem branzy elektrycznej). Dodatkowo konieczna jest wymiana na nowy stupa trakcyjnego
po przeciwnej stronie jezdni.

Ponadto zachodzi konieczno$¢ likwidaciji istniejgcego wpustu deszczowego w km 0+044.24.

Z uwagi na gestg sie¢ urzadzen podziemnych oraz mozliwos¢ ich plytkiego zalegania, nalezy
zachowac szczegodlng ostroznosé w trakcie prowadzonych prac ziemnych (rozbidrek, wykopow
i korytowania) oraz podczas uktadania i zageszczania warstw konstrukcyjnych.

Ponadto ze wzgledu na zmiane usytuowania wysokosciowego nawierzchni jezdni
i chodnikéw wystgpi koniecznos¢ korekty wysokosciowej naziemnych elementow sieci uzbrojenia
terenu:

»  pokrywy studni telekomunikacyjnych,
» pokrywe studni kanalizacyjnej rewizyjnej,
* naziemnych elementow sieci wodociggowej (zasuwy i hydranty).

Korekte wysokosciowg nalezy wykona¢ na podstawie przekroju podiuznego i przekroi
poprzecznych.

9. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE DOCELOWE

Projekt organizacji ruchu opracowano zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

— Prawem o ruchu drogowym (ustawa z 19.08.1997 r. z pézniejszymi zmianami),

— Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych — Dz. U. Nr
58 — poz. 622,

— Instrukcja o znakach drogowych pionowych i poziomych (Zat. Nr 1 i 2 do zarzgdzenia MTIGM
z dnia 03.03.1994 r.),

- Rozporzadzenie MTIGM z dnia 27.07.1999 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw
zarzgdzania ruchem na drogach — Dz. U. Nr 66 — poz. 748.

Projekt organizacji ruchu przedstawiono na rys. nr 2 ,Plan docelowej organizacji ruchu” w skali
1:500.

Oznakowanie pionowe

Projektowany przystanek typu ,wiedenskiego” nalezy oznakowa¢ nastepujgcymi znakami
pionowymi:

- znakiem B-33 (30km/h) - znak montowany do stupka do znakéw drogowych,
- znakiem D-17 — znak montowany do stupka do znakéw drogowych.

Dodatkowo zgodnie z uwagami MIR nalezy:

- przejscie dla pieszych na ul. Spadzistej oznakowa¢ dwoma znakami D-6 (po obu stronach
jezdni),

- na odcinku od ul. Spadzistej do projektowanego przystanku zreorganizowac¢ sposéb
parkowania, zastepujac istniejgce znaki D-18 znakami D-18A z tabliczkami T-3a oraz
T-30a w lokalizacji wskazanej na rys. nr 2,

Przebudowa drogi obejmujgca budowe przystanku tramwajowego typu wiedenskiego w ulicy Gérna Wilda
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- z uwagi na wprowadzenie stupkow przed istniejacym przejsciem dla pieszych na ul. Gérna
Wilda (w rejonie skrzyzowania z ul. Chwiatkowskiego) przestawic istniejgce znaki A-30
oraz B-35 (wraz z tabliczkami) w lokalizacje wskazang na rys. nr 2.

Wszystkie projektowane znaki pionowe nalezg do grupy wielko$ci: Srednie.

Znaki drogowe wykonane majg by¢ z blachy ocynkowanej z podwdéjnie zaginang krawedzig z folii
odblaskowej typu ,2". Wszystkie znaki drogowe winny mie¢ aprobate techniczng dopuszczajaca
wyrob do stosowania. Grubosé blachy ocynkowanej do wykonania znakéw winna mie¢ 1,5 mm.
Odwrotna strona tarczy znaku lub tabliczki powinna mie¢ barwe szarg. Na odwrotnej stronie
tarczy znaku i tabliczki nalezy umiesci¢ informacje zawierajgce dane identyfikacyjne producenta
znaku, typ folii odblaskowej, miesigc i rok produkcji. Stupki do mocowania znakéw drogowych
powinny by¢ wykonane z rury stalowej ocynkowanej $rednicy 60 mm, malowane farbg
poliwinylowg, modyfikowang w kolorze jasnoszarym. Tarcze znakéw z blachy ocynkowanej
o profilu odpornym na odginanie rekg i o krawedziach podwdjnie zagietych, mocowane do
stupkéw w sposéb wykluczajacy obrét tarczy wokét stupka. Znaki muszg posiada¢ Swiadectwo
dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym i mostowym.

W zwigzku z przeniesieniem istniejgcego przystanku w nowg lokalizacje nalezy zdemontowaé
dwa znaki D-17.

Oznakowanie poziome

Projektowany przystanek typu ,wiederiskiego” nalezy oznakowaé nastepujgcymi znakami
poziomymi:

- na diugosci wyniesionego pasa ruchu/peronu linig przystankowg P-17,

- krawedzie wyniesionego pasa ruchu/peronu linig krawedziowg P-7b,

- 2,0 m przed rampg najazdowsg linig warunkowego zatrzymania P-14,

- rampe najazdowsg i zjazdowg — linig P-25,

- linig P-7b wraz z powierzchnig wytgczong z ruchu P-21 przed i za projektowanym peronem
— w celu ptynnego poprowadzenia poruszajgcych sie pojazdéw.

Dodatkowo na catej dlugosci (z wytgczeniem odcinka na ktérym zlokalizowany jest projektowany
przystanek) ul. Gérna Wilda nalezy wykonaé¢ oznakowanie osiowe — linia P-4 oraz P-le na
wysokosci zjazddw i skrzyzowan.

Znaki poziome wykona¢ z materialbw do oznakowania grubowarstwowego w technologii
chemoutwardzalnej gr. 0,9+3,5 mm na gtadko.

Wyijatek stanowi linia P-7b w wzdtuz krawedzi pasa ruchu/peronu od strony poruszajgcych sie
tramwajow, ktérg nalezy wykona¢ z materiatow oznakowania grubowarstwowego w technologii
chemoutwardzalnej strukturalnej z funkcjg akustyczna.

Istniejgce przejscie dla pieszych przez ul. R6zang nalezy usungg.

Ponadto w odlegtosci 10 m od punktu zatrzymania sie tramwaju na przedmiotowym przystanku
przewidziano wyznaczenie piktogramu zgodnego z rys. nr 3, czyli pola (o wymiarach 1.5x1.5 m)
oczekiwania dla oséb niepetnosprawnych i rodzicow z dzieciecymi wézkami (piktogram malowany
na ptytkach chodnikowych, ktére wczesniej w zadanym polu nalezy przemalowac farbg do betonu
na zewngtrz w kolorze RAL 7043)
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Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu

Zatamanie pasa ruchu przed za projektowanym przystankiem nalezy dodatkowo oznakowaé
punktowymi elementami odblaskowymi (POE).

Nalezy zastosowa¢ POE koloru biatego w ciggu linii P-7b, na krawezniku nalezy zastosowac
elementy koloru czerwonego. Po obu stronach rozstaw POE wynosi 1,0 m.

Zaleca sie montaz POE solarnych samo zasilajgcych i samo aktywujgcych sie.

Przed istniejgcymi przejsciami dla pieszych przy ul. Chociszewskiego oraz Spadzistej nalezy
ustawi¢ stupki ostonowe/blokujgce o wysokosci 90 cm i $rednicy 8 cm ze stali ocynkowanej,
malowanej proszkowo, kolor grafitowy (RAL 7043), pétmatowy, w rozstawie 1.50 m; stupki od
gory zamkniete kapslami.

Termin wprowadzenia docelowej organizaciji ruchu

Docelowa organizacja ruchu zostanie wprowadzona po wybudowaniu przystanku
w grudniu 2016 r.

Jednostka wprowadzajgcg zatwierdzong organizacje ruchu jest zobowigzana do zawiadomienia
organu zarzgdzajgcego ruchem i zarzgdu drogi oraz Komendy Policji w Poznaniu. terminie jej
wprowadzenia, co najmniej 7 dni przed wprowadzeniem organizacji ruchu, zgodnie
Z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzory nad tym zarzgdzeniem
(Dz. U.nr177 z 2003 r., poz. 1729).

Opracowat:

mgr inz. Ryszard Swidurski
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