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Poznan, 10.06.2016r.
Dot.: Dokumentacji technicznej dla przebudowy drogi obejmujacej budowe przystankéw
tramwajowych typu wiedenskiego w ul. Gérna Wilda w Poznaniu, przystanek Rézana.

W odpowiedzi na Paristwa pismo z dnia 17.05.2016r. w sprawie przebudowy drogi obejmujgcej
budowe przystankéw tramwajowych typu wiedenskiego w ul. Gérna Wilda, wydajemy nastgpujgce
warunki techniczne dla ww. przebudowy:

1. W zakresie infrastruktury sieci trakcyjnej:

e Informujemy, ze w zakresie planowanej przebudowy ul. Gérna Wilda znajduje si¢ tramwajowa
sie¢ trakcyjna taricuchowa nieskompensowana. Odcinek zaczyna sie w rejonie rynku Wildeckiego
a konczacy w rejonie skrzyzowania z ul. Krolowej Jadwigi. Siec trakcyjna zasilana jest ze stacji
prostownikowej K-178 , Kazimierza Wielkiego”.

e Wstepnie akceptujemy proponowang, nowa lokalizacje stupa trakcyjnego kolidujgcego z
projektowanym ,przystankiem tramwajowym nr 2”. Informujemy jednak, ze jednoczesnie nalezy
wymieni¢/przebudowac stup trakcyjny po przeciwnej stronie ul. Gorna Wilda ze wzgledu na
koniecznos¢ zachowania odpowiedniej geometrii sieci trakcyjnej.

e Nalezy opracowa¢ i przedtozy¢ do uzgodnienia w MPK Poznan Sp. z 0.0. projekt przebudowy sieci
trakcyjnej i usuniecia kolizji stupa trakcyjnego z planowanym uktadem drogowym, z
uwzglednieniem nastgpujgcych warunkow:

o Wysoko$¢ zawieszenia przewodu jezdnego nalezy pozostawi¢ bez zmian. Sposéb
rozmieszczenia konstrukcji wsporczych wraz z odciggami powinien uwzglednia¢ aktualny
ukfad podwieszen z zachowaniem wysokosci konstrukcyjnej sieci.

o Konstrukcje wsporcze przewidzie¢ rurowe z typoszeregu STOR. Fundamenty konstrukcji
wsporczych zaprojektowad wg. rozwigzan stosowanych w MPK Poznan Sp. z 0.0. Stupy i
fundamenty dostosowane do zamontowania oswietlenia drogowego. Stupy muszg
odpowiada¢ warunkom podanym w Zeszytach Technicznych IGKM - Zeszyt 14, Tom 3:
,Stalowe konstrukcje wsporcze trakcji tramwajowej i trolejbusowej”.

o Przewidzie¢ dwukrotne malowanie stupéw farbg w kolorze RAL 7043. Powtoka wykarczajgca
musi mie¢ zwiekszong odporno$é na dziatanie czynnikéw atmosferycznych, ponadto nalezy
wykona¢ ostony z rur stalowych nierdzewnych z blachy o grubosci 2 mm, wysokosci 1 m i
przytwierdzonych do konstrukcji stupa za pomocg spawania, wystajacych 0,5 m nad poziom
gtéwki szyny lub gruntu. Uszczelni¢ miejsca pomiedzy blachg ostonowa a stupem.

o W przypadku znaczacych réznic pomiedzy projektowanym a istniejgcym uktadem punktow
podwieszen nalezy dokona¢ obliczedn oddziatywania sit na nowoprojektowane oraz
sasiadujace konstrukcje podtrzymujace siec trakcyjng. Oddziatywanie na stup trakcyjny nalezy
podaé w przeliczeniu na site poziomga dziatajgcg na wysokosci 7 m.

o Usytuowanie stupa trakcyjnego wzgledem uktadu drogowego, sasiadujacych budowli,
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budynkéw oraz uzbrojenia podziemnego powinno wynika¢ z obowigzujacych przepisow i
norm. Istniejgce uzbrojenie przy nowoprojektowanych stupach zabezpieczy( w
przepustach/rurach ostonowych w porozumieniu z jego gestorami. Dopuszczamy wykonanie
w fundamencie przepustéw dla uzbrojenia.

Osprzet sieciowy powinien byc¢ dobrany dla rozwigzan w wykonaniu tramwajowym z
podwoéjnym stopniem izolacji. Rozwigzania konstrukcyjne sieci trakcyjnej w tym system
podwieszenia sieci musi by¢ na tym samym poziomie technicznym (lub wyzszym), jaki istnieje
na zmodernizowanych odcinkach w Poznaniu. Przyktadowe rozwigzania praktyczne dla
odcinkéw prostych: Trasa os. Lecha — Franowo, Trasa Nowe Zawady, Trasa Winogrady,
natomiast dla rozjazddw, skrzyzowan i petli: Rondo Jana Nowaka Jezioranskiego, petla
Franowo, petla Zawady, petla Junikowo.

Urzadzenia i osprzet sieciowy podlegajacy dziataniu napiecia sieci trakcyjnej (odtgczniki,
izolatory, kable i osprzet kablowy) powinny by¢ dobrane dla napiecia odpowiadajgcego
normie PN-EN 50163 ze szczegdlnym uwzglednieniem napie¢ pochodzgcych z taboru z
rekuperacja energii, jak rowniez przepie¢ pochodzacych od taboru tramwajowego.
Zastosowane materiaty i urzadzenia musza posiadac¢ stosowane atesty lub certyfikaty.
Osprzet dobraé na napiecie izolacji 1,2 kV.

Projekt opracowac zgodnie z obowigzujacymi przepisami i wymogami. Zastosowany osprzet i
przyjete rozwigzania muszg by¢ zgodne z Polska Norma PN-K 92001 ,Komunikacja miejska--
Osprzet sieci trakcyjnej tramwajowej i trolejbusowej - Wymagania i badania” oraz z Polskg
Normg PN-K-92002 ,Komunikacja miejska - Sie¢ jezdna tramwajowa i trolejbusowa -
Wymagania”.

Na lokalizacje stupdw trakcyjnych nalezy uzyska¢ zgode zarzadcy drogi/wfasciciela terenu
oraz pozytywng opinie Dziatu Koordynacji Projektow ZGiKM GEOPOZ w Poznaniu.
Opracowanie projektu oraz uzyskanie niezbednych opinii, uzgodnien i zezwolen w
postepowaniu administracyjnym odbedzie sig kosztem i staraniem inwestora.

Wszelkie odstepstwa od ww. warunkdw wymagajg zgody MPK Poznan Sp. z 0.0. W
uzasadnionych przypadkach bedziemy wymagali przeditozenia dodatkowych rozwigzan
projektowych.

Prace budowlane dotyczace pozostatych branz skoordynowac z przebudowa konstrukcji
wsporczych trakgcji.

Prace budowlane w obrebie czynnej sieci trakcyjnej musza by¢ prowadzone z
uwzglednieniem Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 w sprawie
bezpieczenistwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz.U.03.47.401 z
dnia 19 marca 2003) ze szczegdlnym uwzglednieniem § 55 (znamionowe napigcie sieci
trakcyjnej nie przekracza 1kV). W zwigzku z tym wszelkie prace ludimi i sprzetem oraz
sktadowanie materiatéw, w poziomej odlegtosci < 3,0 m od elementéw bedacych normalnie
pod napieciem, wymagaja wytgczenia napiecia.

W zakresie infrastruktury drogowo - torowej:

Informujemy, iz na obszarze przedmiotowe] inwestycji konstrukcje torowiska stanowi
prefabrykowana ptyta zelbetowa typu ,Ptasznik”, ktérej przycinanie jest niemozliwe.
Krawedz peronowa powinna:

10
o by¢ odsunieta od osi toru o 1310t0 mm na odcinku prostym, a na odcinku 10,0 m za i
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przed tukiem poziomym poszerzenie zmienne do wartosci na tuku zgodnie ze skrajnig
budowli i wagonu tramwajowego Tatra RT6,
10
o znajdowac sie powyzej powierzchnitocznejgféwkiszynonZOim mm.

e Projektowany krawezinik przystankowy tramwajowo — autobusowy powinien zapewnic tagodne
pofgczenie z istniejgcym kraweznikiem drogowym (nalezy zaprojektowac rampe, zaréwno od
strony wjazdowej, jak i zjazdowej dla autobusow).

3. W zakresie kanalizacji deszczowej:

e Sugerujemy, aby w miejscu odwodnienia liniowego zaprojektowaé pfyty odwodnieniowe
(produkcji np. Prefa lub Pekabex), odpowiednio zmodyfikowane do projektowanej nawierzchni
jezdni.

Z powazaniem

Z2-ca Durslk f? J‘ >Zneqo

Sprawe prowadzi: Izabela Kalkowska [T3, tel.: 61 839 73 63.

Uwagi dodatkowe: Zgodnie z Uchwatg Zarzadu Spétki MPK Poznan Sp. z 0. 0. nr 777/L/2007 za wydanie powyiszych
warunkéw technicznych Panstwa firma zostanie obcigiona kwota w wysokosci 300,00 ztotych netto.

Otrzymuja:
1. adresat,
2. afa-IT3T/IK.
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