Opis techniczny

do projektu stalej organizacji ruchu

Rozbudowa ul. Wylom na odcinku od ul. Pigtkowskiej do ul. Nasiennej
wraz z budowg chodnikow i miejsc parkingowych

1. Dane ogolne
Projekt statej organizacji ruchu opracowano na zlecenie Inwestora:

Zarzad Drog Miejskich
ul. Wilczak 17
61-623 Poznan

Podstawe opracowania stanowia:

- Zakres opracowania przekazany przez Inwestora

- Mapa do celéw projektowych w skali 1:500

- Pomiary wlasne oraz wstepna inwentaryzacja znakéw 1 urzadzen drogowych

wykonane w terenie.

Projekt statej organizacji ruchu opracowano w oparciu o :
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999

roku "w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie" (tj: Dz. U. z 2016 poz. 124),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000
roku "w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie". (Dz. U. z 2000 r. nr 63 poz. 735
z p6zniejszymi zmianami),

- Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegoélowe warunki
techniczne dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego 1 warunki ich umieszczania na drogach" Zatacznik nr 1 - 4

do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku.



Przyjeto nastepujace parametry techniczne do projektowania:

kategoria ulicy gminna

szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych istniejaca

predkos¢ dopuszczona org. ruchu 30 km/h

szeroko$¢ jezdni 520-6,20m

szerokos¢ chodnikow 1,85-2,75m

rodzaj nawierzchni jezdni nawierzchnia bitumiczna
rodzaj nawierzchni chodnika betonowa kostka brukowa

2. Przedmiot i cel inwestycji

Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa ul. Wylom na odcinku
od ul. Piatkowskiej do ul. Nasiennej wraz z budowa chodnikow i miejsc parkingowych .

Na zatagczonym planie orientacyjnym pokazano lokalizacje inwestycji.

Cel inwestycji

Celem zadania inwestycyjnego jest zwigkszenie funkcjonalnosci i poprawa jakosci istniejacej
infrastruktury.

Projekt ma za zadanie przyczyni¢ si¢ do:

- zwigkszenia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego,

- unowoczes$nienia stanu infrastruktury drogowej.

Stan istniejacy

Przedmiotowa ulica Wylom w Poznaniu posiada jezdni¢ z nawierzchni bitumicznej
0 zmiennej szerokosci, ktora jest ograniczona kraweznikami oraz chodnik z betonowej kostki
brukowej po potnocnej stronie jezdni.

Pas drogowy zlokalizowany jest na dziatkach réznych wiascicieli.

Stan projektowany
Wzdhuiz ul. Wytom po poénocnej stronie jezdni na odcinku od km 0+171 do km 0+291
zaprojektowano miejsca postojowe 0 szerokosci 2,5 m i zmiennej dtugosci. Na odcinkach:

od km 0+011,50 do 0+036 oraz od km 0+086 do konca opracowania, po potudniowej stronie



jezdni zaprojektowano chodnik z betonowej kostki brukowej o szerokos$ci dopasowanej

do powierzchni pozostatej miedzy krawedzig jezdni a istniejgca granicg pasa drogowego.

3. Oznakowanie

Projekt organizacji ruchu opracowano w oparciu o:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegotowych
warunkoéow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181

z pozniejszymi zmianami) oraz zatgczniki nr 1 - 4 do tego rozporzadzenia.

Znaki pionowe

Przyjeto umieszczenie na projektowanym odcinku znakéw pionowych z grupy wielkosci -
mate (M). Do znakéw pionowych i tablic informacyjnych nalezy uzy¢ folii odblaskowych
II typu. Wszystkie materiaty, potwyroby i wyroby uzyte do produkcji znakéw i tablic winny
posiadaé atesty potwierdzajace ich jakos¢, aprobaty techniczne lub certyfikaty obowiazujace

dla danej grupy wyrobow oraz odpowiadaé¢ okreslonym normom PN.

Znaki poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe (od 0,9 mm do 3 mm) z mas
termoplastycznych, ktore pozwalaja na wykonanie oznakowania o wigkszej trwatosci niz
w przypadku materiatow cienkowarstwowych.

Linie grubowarstwowe — strukturalne w celu podwyzszenia trwatosci, widzialno$ci w nocy,
widzialnosci na mokro oraz w celu zminimalizowania ilo$ci zuzytego materiatu
1 zminimalizowania utrudnien sptywu wody z jezdni w kierunku poprzecznym.

Utozenie materiatdéw termoplastycznych poprzez rozscielenie rozscietaczem.

4, Termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu to I - IV kwartat 2019 r.
Opracowal:
Poznan, lipiec 2018 r. inz. Marek Kruszewski



