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- Mapa pogladowa w skali 1:10 000;

Mapa zasadnicza do celéw projektowych wykonana w 2015 roku przez BPWIIS
BIPRQWODMEL Sp.z 0.0,

- Opinia gedtechniczna wykonana przez GEO — PROFIL dr hab. inz-AWarek Spychalski
z Poznania w roke. 2010 r. i 2015 r. oraz opiniia geotechniczna wykonana przez Geoprofil
Andrzej Stube z Poznantaw 2015,

- Mazurkiewicz B. K. Morskie butiewle hydrotechniczng,Zalecenia do projektowania Wydanie V
Gdansk 2008 i zwiastun wydania VI Gdarisk 2045,

- Literatura fachowa: Mazurkiewicz B. K. Portyjachtowe i mariny. Projektowanie Gdansk 2010,

- Rozwigzania projektowe uzgodnijorte z Inwestorem.

1.4. Uzgodnienia i decyzje
- Uzgodnienia z Inwestorem z dnia 6/11/2015, 20/11/2015 oraz 27/11/20
- Uzgogrtienie z Urzedem Zeglugi Srodladowej w Bydgoszczy — pismo nr Bg-01585/139/692/15
dnia 23/11/2015r,;

Opis istniejacego stanu zagospodarowania.
2.1. Stan istniejacy.

Istniejgca zabudowa wykonana zostata pod koniec lat 60. ubiegtego wieku w ramach
przebudowy Poznanskiego Wezta Wodnego. Trasa rzeki Warty w planie zostata skorygowana
faszynadowymi budowlami regulacyjnymi (tamami podtuznymi i opaskami), ktére po okresie osiadania
(ok. 1 roku) zostaty zabudowane w formie oktadziny z dybli, ptyt prefabrykowanych oraz piyt
zelbetowych wylewanych na mokro. Ww. oktadzina skarpowa posadowiona zostata na podsypce
filtracyjnej z ttucznia, zwiru i pospdtki. Dolna krawedz umocnien skarpy podparta zostata palisadg
z kotkéw debowych w rozstawie co ok. 30 cm. Nachylenie skarp waha sie od 1:2,3 do 1:34.
W podobny sposob wykonano korone opaski 0 szerokosci 3 m, ktdra do dnia dzisiejszego jest
wykorzystywana przez mieszkaricow Poznania do celéw sportowych i rekreacyjnych. Schody/tarasy
nadbrzezne maja konstrukcje mieszang, czesciowo betonowang na miejscu (wykonywana na mokro),
a czesciowo uktadang z prefabrykatow betonowych, podobnie wykonane sg istniejace slipy. Stan
techniczny umocnien i obiektdw sportowo-rekreacyjnych jest zty i wymaga odbudowy/przebudowy lub
gruntownego remontu. Betony ulegly znacznej korozji (odkryte zbrojenia), ktéra doprowadzita do ich
spekan, wykruszen i licznych zataman. W trakcie inwentaryzacji stwierdzono liczne sklawiszowania
oraz zapadliska z duzymi kawernami, ktére stwarzajg niebezpieczenstwo dla zdrowia lub zycia os6b

przebywajacych nad rzekg w celach sportowych i rekreacyjnych.
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2.2. Warunki hydrologiczne.
Stany wody charakterystyczne na wodowskazie w Poznaniu — most Rocha w km 243+600

(rzedna ,0” wodowskazu: 49,46) przedstawiajg sie nastepujaco:

e SNW163cm;
e SSW261cm;
e SWW460cm;
e WWZ 500 cm;

e  Stan alarmowy 450 cm;

e  Stan ostrzegawczy 400 cm.
Wykonane pomiary geodezyjne dowodzg, ze korona istniejacej zabudowy potozona jest na rzednych
odpowiadajacych stanowi wody na wodowskazie w Poznaniu w granicach 310-330 cm (tzw. woda
brzegowa). D6t umocnien (oparcie o palisadg) potozony jest na rzednych odpowiadajacych stanowi
wody na wodowskazie w Poznaniu ok. 190 cm. Pomierzony spadek zwierciadta wody przy stanach
192 ¢cm i 194 cm na wodowskazie w Poznaniu wynosit od 0,019% do 0,021 %. Dla rozwigzan
projektowych  przyjeto, ze  $redni  spadek  zwierciadla  wody  przy  stanie

190 cm na wodowskazie w Poznaniu, wynosi 0,02 %.

2.3. Warunki gruntowo-wodne.

Budowa podtoza jest typowa dla koryt duzych rzek nizinnych. W podiozu zalegaja utwory
przepuszczalne, gtéwnie piaski drobne i $rednie z domieszka kamienia, ktdre przewarstwione sg
namutami  organicznymi i  mineralno-organicznymi. Wykonane badania  geotechniczne
udokumentowaty przypowierzchniowe wystepowanie nasypdw budowlanych, ktére sg pozostatoscia,
wyzej wspomnianej przebudowy z lat 60. ubiegtego wieku. Zwierciadto wody gruntowej, ze wzgledu
na przepuszczalno$¢ podioza, jest integralnie zwigzane ze stanami wody wystepujacymi w rzece

Warcie.

Rozwigzania projektowe.

bezpieczenia skarp.

Projektuje si ocnienie identyczne z rozwigzaniami zaprojektowanymi w Projekcie ,Rewitalizacja

ubezpieczen betonowythhrzegow rzeki Warty w km 246,00 do km 244,76 (m. Poznan) — Wariant A”

realizowanym odrebnie przez obejmujacym rewitalizacje/remont
istniejacych umocnien brzegéw i infras rzegowej na przedmiotowym odcinku, bez
wykonywania nowych obiektow infrastru
cedure ustalenia linii brzegowej

Ze wzgledu na czesciowo trwajgCa, a czesciowo planowang

(rozgraniczenie gruniew pokrytych wodami w rozumieniu ustawy 0 wodne od gruntow

przylegtych) efaz posadowienie konstrukcji mostéw w rozwigzaniach proje

Ujace zatozenia:
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pojedynczego modutu w planie 3,0 x 6,0 m i wypornosci 160 kg/m2. Poszczego6ine moduty beda
kotwigne (cumowane) do $ciany nabrzeza za pomocg systemowych uchwytéw/obejm taczacych je
z dwutedwnikiem HEB 200 przyspawanym do $ciany nabrzeza w rozstawie 6,0 m. Dedatkowo
moduty pomostow faczone beda ze sobg z uzyciem tacznikow systemowych. Dwuteowiki projektuje
sie wyprowadzi¢\do poziomu 54,40 m n.p.m. zabezpieczajac pomosty przed riekontrolowanym
odptynigciem az do poziomu wody brzegowej (tu: 53,30 m n.p.m.).

. Obwodowa droge ha terenie zlokalizowang w bezpo$rednim sgsfedztwie slipu i pomostow
przeznaczonych do cumowanta wigkszych jednostek. Projektuje sig“wykonanie drogi o szerokoci
B=3,5 m o nawierzchni w petnNprzepuszczalnej z kruszywa uktadanego z zageszczeniem
w geokracie. Dlugos¢ drogi ok. 250 m.

. Plac manewrowy (o nawierzchni idertycznej jgk droga technologiczna) zaprojektowano po
stronie pétnocnej przystani. Plac o powierzchningk! A= 1100 m2, Plac stuzy do obstugi technicznej
przystani (demontaz pomostow, odmulanie”’dnaj\oraz umozliwia manewrowanie zestawami
pojazdow korzystajacych ze slipu.

Potgczenie przystani z korytem yZeki zapewni kanat wej§ciowy o dtugosci ok. 55,0 m. Kanat
zaprojektowano w  formie korytd otwartego, umocnionego o\szeroko$ci w dnie B=11,0 m
i nachyleniu skarp 1:1,5. Stope skarpy i jej dolny odcinek zaprojeRiQwano umocni¢ materacem
z kiszek faszynowych nggeowtokninie wypetnionym narzutem kamiennymy a powyzej do poziomu
51,50 m n.p.m. materacem gabionowym (patrz opis w pkt. 3.1.). Umocnienie skarp kanatu bedzie
potaczone z umocnieniem skarp koryta rzeki Warty. Ponadto przy wejsciu do kanahy przewiduje sie
lokalne odmufenie dna koryta rzeki do rzednej 50,00 m n.p.m., na obszarze ok. 1000 m2.

Dng” w obrebie przystani zostanie dogtebione w technologii ,spod wody’ do “zednej
50,00’ m n.p.m., wynikajacej z potrzeb jednostek ptywajacych i rzednych dna koryta rzeki. Szczegoty

llustrowane na PZT rys. [1/2.1 oraz na rys. 11/3.1, 11/3.2.

3.6. Przystan na brzegu lewym w km 241+103.

Nabrzeze pionowe o dtugosci catkowitej 100 m (75 m po koronie i 15 + 10 m po skarpie umocnien
brzegu rzeki) zaprojektowano w postaci $cianki szczelnej z brusow o Wy= 2200 cm®/m i gtebokosci
10 m (na odcinkach po skarpie gteboko$¢ 3 — 10 m), zwienczonej zelbetowym oczepem. Do
ptaszczyzny odwodnej $cianki zamontowane bedg pionowe odbojnice z krawedziakéw
kompozytowych o przekroju 15x15 cm oraz stalowe drabinki. Do krawedzi odwodnej oczepu
przymocowana bedzie Y rury stalowej 219,0/8,0 mm zabezpieczajaca liny cumownicze przed
przetarciem przy niskich stanach wody. Pachoty cumownicze (polery), w rozstawie 15 m
zaprojektowano wykona¢ z rury stalowej $rednicy 219,0/8,0 mm (wypetnione betonem C12/15)
i dtugosci 300 cm z blokiem betonowym (C35/45) o wymiarach 60x60x100 cm. Dno w obrebie
nabrzeza zostanie pogtebione w technologii ,z ladu” do rzednej 49,70 m n.p.m. Nabrzeze winno by¢
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oznakowana przez uzytkownika znakami ostrzegawczymi oraz informacyjnymi. Szczegdly sq
Zilustrowane na rys. 1l/4.1, 11/4.2.
Informacja do Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

Podczas wykonywania robdt zwigzanych z inwestycjq ,,Rewitalizacja ubezpieczer
betonowych brzegdw rzeki Warty w km 246,00 do km 241,76 (m. Poznan)” nalezy bezwzglednie
stosowa¢ sie do przepisow BHP oraz postepowa¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Mihistra
Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracyfpodczas
wykonywania robot budowlanych (Dz.U. 2003.47.401) wraz z aktualizacjami gmoéwionymi
w Implementacji Wymagan Unii Europejskiej, Dotyczacych Bezpieczenstwa i Ochrghy Zdrowia na
Budowie w Przgpisach Krajowych (gtownie Ustawa z dnia 27 lipca 2001 roku 6 zmianie Ustawy
Prawo Budowlane\- art. 21.a ustawy).

Zgodnie z powyzszym artykutem, kierownik budowy jest zobowigzany do sporzadzenia przed
rozpoczeciem budowy Rlanu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia (plan ,bioz”) uwzgledniajacego
specyfike obiektu budowlanego oraz rodzaj i charakter prowadzony¢h rob6t budowlanych. Zakres
i forme informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia/planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia oraz zakres rodzajow rokot budowlanych stwarzajagych zagrozenie dla bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi, nalezy wykona¢ zgednie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003 r. w sprawie ,informacji \dotyczacej bezpleczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia” ( Dz. Uz 2003 r Nr 120, poz. 1126).

W Planie Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia nalezy zwrdci¢ szczeg6ing uwage na
koordynacje dziatan zapewniajacych przestrzegahje zasad dotyczacych bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia podczas wykonywania robdt bugowlanych, i zapobieganie zagrozeniom wynikajacym
z wystepowania robdt o zwigkszonym /iebezpieczenstwie oraz na podejmowanie stosownych
dziatan uniemozliwiajacych wstep na gudowe osobom nieupowaznionym.

Ze wzgledu na specyfike obiektu budowlanego — roboty\ozbiorkowe i ziemne oraz kafarowe
prowadzone w sasiedztwie i ng’samej rzece, w trakcie wykonawsfwa moga wystapi¢ nastepujace
zagrozenia utraty zdrowia lupf zycia, dla:

A. rob6t budowlanygh, ktérych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza
szczegdlnie wysokie’ ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi,
a w szczegdlnosci przysypania ziemig lub upadku z wysokosci:

a) wykopywanie wykopéw o $cianach pionowych bez rozparcia o gteboko$ci wigkszej niz
1,5 m oraz wykopow o bezpiecznym nachyleniu $cian o gteboko$ci wiekszej niz 3,0 m,

b) foboty wykonywane przy uzyciu dzwigdw lub $migtowcow,

) roboty budowlane prowadzone w portach i przystaniach podczas ruchu statkéw,

d) roboty wykonywane w poblizu linii kolejowych;

3. rob6t budowlanych, przy prowadzeniu ktorych wystepuja dziatania substancji chemicznyo

lub czynnikdw biologicznych zagrazajacych bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi:
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