Uszczegdtowione wytyczne ZTM do opracowania PFU ,Naramowice — etap 11” (ZTM/P/032);
zat. do pisma nr ZTM.T1.0520.5.8.2017 z dnia 30.05.2017 r.

Przedmiotowg inwestycje nalezy zaprojektowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, normami
oraz zasadami wiedzy technicznej. Podczas projektowania nalezy mie¢ na uwadze opracowania
dotyczace przedmiotowej inwestycji przekazane w ramach etapu I, a takze wyciggu
z opracowania ,Analiza mozliwosci poprowadzenia trasy tramwajowej na Naramowice
z uksztattowaniem punktow przesiadkowych. Cze$¢ 2", ktdrg opracowat zespdt w skiadzie:
dr inz. Jeremi Rychlewski, mgr inz. Elzbieta Plucifska oraz mgr inz. Damian Kosicki (wg zatozen
pkt. 5 ,Wybrany wariant”).

Projektowane rozwigzania techniczne powinny by¢ oparte o:

“ wytyczne ZTM, Zarzadu Drog Miejskich (ZDM) i warunki techniczne Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Poznaniu Sp. z 0.0. (MPK) — w zakresie ukfadu
torowo-sieciowego i drogowego;

< warunki techniczne poszczegélnych gestoréw, uwarunkowania prawne i Polskie Normy —

w zakresie infrastruktury towarzyszacej;
* ewentualne wytyczne Plastyka Miejskiego i innych jednostek miejskich (np. WTiZ).

Zakres rzeczowo-przestrzenny projektu obejmuje budowe trasy tramwajowej oraz przebudowe

uktadu drogowego na nastepujacych odcinkach sieci drogowej miasta Poznania:

e skrzyzowanie ul. Wilczak, Szelagowska, Stowianska, Naramowicka wraz z dowigzaniem
projektowane;j infrastruktury do uktadu zaprojektowanego w ramach prac nad etapem 1
inwestycji oraz istniejgcego otoczenia infrastrukturalnego;

e ul. Szelaggowska na odcinku od skrzyzowania z ulicami Wilczak, Naramowicka, Stowiarska
do skrzyzowania z ulicami Garbary i Armii Poznan wraz z niezbednym dowigzaniem
do istniejgcej infrastruktury w ul. Winogrady oraz Armii Poznan;

e ul. Garbary na odcinku od skrzyzowania z ulicami Armii Poznan i Szelagowska
do skrzyzowania z ulica Dominikariskg — dowigzanie do stanu istniejgcego;

» skrzyzowanie ul. Garbary, Mate Garbary i Estkowskiego, wraz z niezbednym dowigzaniem
do stanu istniejgcego w kierunku mostu Chrobrego;

e ul. Mate Garbary i Wolnica, wraz z niezbednym dowigzaniem do stanu istniejacego
w ul. Solnej oraz na obszarze Pl. Wielkopolskiego.

Za niezbedne czesci opracowania uwaza sie (zgodnie ze Wskazaniem do Realizacji):

e Program funkcjonalno-uzytkowy (PFU);

e Studium wykonalnosci (SW);

e Dokumentacje Srodowiskowg (wraz z uzyskaniem prawomocnej Decyzji).

Wytyczne do projektowania:
I. Ogdlne:
e nalezy projektowac wydzielone torowiska tramwajowe i tramwajowo-autobusowe

(dopuszcza sie wydzielenie wylgcznie organizacjg ruchu), z uwzglednieniem
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optymalnego dowigzania do istniejacej infrastruktury znajdujacej sie poza obszarem

opracowania,

e przebudowe towarzyszacego uktadu drogowego inwestycji nalezy w miarg

mozliwosci minimalizowad, ale w uzgodnieniu z ZDM;

o nalezy projektowac obustronne dojscia do przystankéw transportu publicznego,

a w przypadku gdy jest to niezasadne lub niemozliwe do zrealizowania, nalezy

wykaza¢ argumenty uzasadniajace odstgpienie od tej zasady w czesci opisowej

opracowania (PFU).

II. Odcinek petla Wilczak — ul. Garbary:

e zaprojektowanie przystanku tramwajowego na ul. Naramowickiej, dla ktdrego

przewidziano rezerwe terenowg podczas prac nad etapem I o dtugosci krawedzi

peronowej = 45 m;

e torowisko nalezy prowadzi¢ Srodkiem ul. Szelaggowskiej;

e nalezy przewidzie¢ przystanek autobusowo-tramwajowy w okolicy skrzyzowania

ul. Szelagowska i Winogrady (zgodnie z dokumentacjg opracowang przez zespot

dr inz. Jeremiego Rychlewskiego).
III. Odcinek ul. Garbary — Male Garbary:

o przystanek tramwajowo-autobusowy (o dtugosci krawedzi peronowej = 45 m)

nalezy zlokalizowa¢ zgodnie z dokumentacjg opracowang przez zespot

dr inz. Jeremiego Rychlewskiego — z peronami symetrycznie zlokalizowanymi

wzgledem osi linii kolejowej wraz z niezbedng infrastrukturg pozwalajacg

na zminimalizowanie czasu przesiadki pomiedzy wszystkimi srodkami transportu

w ramach wezta ,Poznan Garbary”;

e nalezy przeprowadzi¢ analize optymalnej lokalizacji torowiska tramwajowo-

autobusowego w przekroju ul. Garbary pod katem lokalizacji przystanku

autobusowo-tramwajowego bezposrednio pod wiaduktem kolejowym oraz

w kontekscie dalszego zagospodarowania ul. Garbary;

e 7 uwagi na istniejgcg zabudowe w ciggu ul. Garbary na odcinku od ul. Grochowe taki

do skrzyzowania z ulicami Mate Garbary i Estkowskiego dopuszcza sie mozliwosc

prowadzenia torowiska tramwajowego razem z ruchem pojazdow samochodowych,

jednakze wytgcznie w kierunku Wilczaka.
IV. Skrzyzowanie ulic Mate Garbary/Garbary/Estkowskiego

e w obrebie skrzyzowania wszystkie przystanki nalezy projektowa¢ w formie

przystankéw tramwajowo-autobusowych o dtugosci krawedzi peronowej = 65 m,

w kazdym kierunku za skrzyzowaniem, przy czym ich lokalizacja powinna by¢

mozliwie maksymalnie przyblizona do tarczy skrzyzowania;

e geometrie skrzyzowania nalezy wariantowa¢ w oparciu o lokalizacje torowiska

na odcinku ul. Mate Garbary — Wolnica — Solna opisanego w pkt. 2 V;
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e nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ prowadzenia trasy tramwajowej w ciggu ul. Garbary

w kierunku PI. Bernardynskiego w przysztosci;
V.  Odcinek ul. Male Garbary — Wolnica — Solna

» lokalizacje torowiska nalezy wariantowac wzgledem pozostawienia w istniejacej

formie (wariant I) oraz wzgledem przeniesienia w pas rozdziatu w okolicy

Pl. Wielkopolskiego (wariant II);

e nalezy zaprojektowal przystanek: w wariancie I — tramwajowy, w wariancie II —

tramwajowo-autobusowy w rejonie skrzyzowania z ulicami Sw. Wojciecha / Wroniecka

/ Bdénicza, oba na mozliwie prostym odcinku trasy tylko w kierunku Srédki:
VI.  Odcinek ul. Estkowskiego — Chwaliszewo (dowigzanie do istn. infr.)

e nalezy zaprojektowac wjazd i wyjazd z torowiska tramwajowo-autobusowego

w rejonie ul. Szyperskiej;

e nalezy zaprojektowad przystanek tramwajowo-autobusowy w kierunku Srédki

za skrzyzowaniem z ul. Garbary (w ramach skrzyzowania — pkt. 2 IV);
VII.  Odcinek ul. Garbary — Dominikarska (dowigzanie do istn. infr.)

e nalezy zaprojektowac przystanek autobusowy (z uwzglednieniem rezerwy

terenowej na realizacje w przysziosci przystanku tramwajowo-autobusowego

o dtugosci krawedzi peronowej = 65 m) w kierunku Pl. Bernardyrskiego,

za skrzyzowaniem z ul. Mate Garbary / Estkowskiego (w ramach skrzyzowania —
pkt. 2 IV).







