
Przekrój  poprzeczny

Łącznik w kierunku os. Orła Białego

km 0+005,45

81,12

Rzędne istniejące

Rzędne projektowane

Odległości

p.p. 79.00 m n.p.m.
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Koniec frezowania warstwy ścieralnej i wykonania nakładki asfaltowej

i początek wymiany pełnej konstrukcji nawierzchni

Jezdnia

Chodnik

Rzędne istniejące

Rzędne projektowane

Odległości

p.p. 79.00 m n.p.m.

8
1
,
2
4

8
1
,
3
0

8
1
,
1
8

8
1
,
2
5

8
1
,
1
9

8
1
,
2
9

8
1
,
3
0

8
1
,
3
0

8
1
,
5
6

8
1
,
8
4

8
1
,
5
5

8
1
,
6
8

8
1
,
5
6

8
1
,
2
5

Przekrój  poprzeczny

Łącznik w kierunku os. Orła Białego

km 0+020,12

Przekrój w osi przejścia dla pieszych
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81,18

81,11 (rz. dna ścieku)

Przekrój w środku łuku poziomego o R = 45,0 m

Przekrój poprzeczny

Łącznik w kierunku os. Orła Białego

km 0+041,00

Rzędne istniejące

Rzędne projektowane

Odległości

p.p. 80.00 m n.p.m.
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Koniec wymiany pełnej konstrukcji nawierzchni

i początek frezowania warstwy ścieralnej z wykonaniem nakładki asfaltowej

Przekrój poprzeczny

Łącznik w kierunku os. Orła Białego

km 0+067,80

Rzędne istniejące

Rzędne projektowane

Odległości

p.p. 82.00 m n.p.m.
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Istniejąca konstrukcja

nawierzchni do pozostawienia
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Frezowanie istniejącej warstwy ścieralnej

i ułożenie nakładki asfaltowej
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Istniejąca konstrukcja

nawierzchni do pozostawienia

Frezowanie istniejącej warstwy ścieralnej

i ułożenie nakładki asfaltowej
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Istniejąca konstrukcja

nawierzchni do pozostawienia
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Początek frezowania warstwy ścieralnej z wykonaniem nakładki asfaltowej

Przekrój poprzeczny

Łącznik w kierunku os. Orła Białego

km 0+000,00

Rzędne istniejące

Rzędne projektowane

Odległości

p.p. 79.00 m n.p.m.
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Istniejąca konstrukcja

nawierzchni do pozostawienia

Frezowanie istniejącej warstwy ścieralnej

i ułożenie nakładki asfaltowej

Koniec frezowania warstwy ścieralnej z wykonaniem nakładki asfaltowej

Przekrój poprzeczny

Łącznik w kierunku os. Orła Białego

km 0+073,31

Rzędne istniejące

Rzędne projektowane

Odległości

p.p. 82.00 m n.p.m.
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Istniejąca konstrukcja

nawierzchni do pozostawienia

Frezowanie istniejącej warstwy ścieralnej

i ułożenie nakładki asfaltowej
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82,98 (rz. dna wymiany gruntu)

80,10 (rz. dna wymiany gruntu)
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Projekt wykonawczy

Rozbudowa skrzyżowania

poprzez budowę przejścia dla pieszych

w rejonie przystanku Żegrze II

BIURO PROJEKTÓW KOMUNIKACYJNYCH W POZNANIU Sp. z o.o.

1. Układ drogowy

5. Przekroje poprzeczne

Rozbiórka i odtworzenie konstrukcji nawierzchni

w projektowanym układzie warstw:

- w. ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 gr. 4 cm

- w. wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 gr. 8 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego

  stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr. 20 cm

Frezowanie istniejącej warstwy ścieralnej

i wykonanie nakładki asfaltowej

z betonu asfaltowego AC 11S

LEGENDA


