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Projekt Wykonawczy

Rozbudowa skrzyzowania poprzez
budowe przejscia dla pieszych w rejonie przystanku Zegrze IT

Oswiadczenie Projektanta i Sprawdzajacego

Poznan, kwiecien 2017 r.

dotyczy: Rozbudowa skrzyZzowania poprzez budowe przejscia dla pieszych

w rejonie przystanku Zegrze 11

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze projekt wykonawczy dla zadania: Rozbudowa skrzyzowania poprzez

budowe przejscia dla pieszych w rejonie przystanku Zegrze 11 w zakresie:

6. Stala organizacja ruchu i sterowania ruchem

jest zgodny z projektem budowlanym i zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi

przepisami techniczno — budowlanymi, wytycznymi oraz zasadami wiedzy techniczne;

i jest kompletny z punktu widzenia celu, ktoremu ma stuzy¢.

PROJEKTANT

SPRAWDZAJACY

kasz Walter Marek' Cejrowski



POZnan

Poznan, 19 maja 2017 r.

Urzad Miasta Poznania
Wydziat Transportu 1 Zielent
Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu

AAA
zatwierdzenie nr: TZ-1.7221.1./1' 4.2017 Biuro Inzynierii Transportu

BIT s. J.
ul. Wroclawska 10
61-503 Poznan

Dziatajac na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 ze zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykaonywania nadzoru had tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r., ar 177, poz. 1728 ze zm.)

w Zwigzku z przekazanym w dniu 22.02.2017 r. przez zarzad drogi wnioskiem dotyczacym stale)
arganizac)i ruchu, uzupetnionym o© poprawione plany syluacyjne w dniu 16.05.2017 r.,
na podstawie projekiu sporzadzonego przez Pana tukasza Waltera, po zasiegnieciu opinii:
1. Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu (pismo: 15.402.59.2017 z dnia 20.02.2017 r.)
2. Komendy Miejskiej Policii w Peznaniu (pismo: Rd-I-LN-5321-1/848/2016€ z dnia 02.01.2017 r.)
3. Zarzadu Transporiu Migjskiego w Poznaniu (pismo: ZTM.TU.4118.371.2016 z dnia
14.12.2016 1)
oraz po wprowadzeniu nastepujacych zmian/uwag:
1. Odbidr oznakowania i sygnalizacji swieting] nalezy przeprowadzi¢ komisyjnie przy udziale
zarzadzajacego ruchem, zarzadcy drogi oraz WRD KMP w Poznaniu.
2. Projektant i wykonawca po wdrozeniu programoéw sygnalizacji swieting| sa zobowigzani
do nadzoru ruchu na projektowanych skrzyzowaniach (przez okres jednege miesigca)
i wprowadzic ewentualne korekty w programach sygnalizacji, dostosowujac je do faktycznych
potrzeb ruchowych na wiw skrzyzowaniu
3. Przy montazu znakow pionowych nalezy bezwzglednie zachowad skrajnie pichows
| pozioma.
4. Wykonawca na wniosek uprawnionych organow jest zobowiazany do wprowadzania zmian
w state] organizacji ruchu.
5. Sygnat zielony dla rowerzystow wyswietiac jednoczesnie z przejsciem dia pieszych.
6. Po poludniowej stronie, przy przejéciu dla pieszych kierunku ulicy Kurlandzkiej, znak
C-13/16 zastosowac po prawej stronie ciggu piesze-rowerowego i zamontowac go na odwrocie
znaku D-6b.
7. Na tacznicach bez sygnalizacji Swietlnej nie stosowac znaku P-14,

Urzad Miasta Poznania, Wydzial Transportu | Zielen, Oddziat Migjskiego Inzymera Ruchu, ul 3 Maja 46 61-728 Poznan
tel. +48 61 B78 15 20, fax +48 61 878 15 29, mir@um poznan pl, www paznan pl



8. Istniejacy znak D-3 znajdujacy sie na tacznicy w kierunku ulicy Ostrowskiej przewiesi¢ do
przodu na kolejny stup oswietleniowy zlokalizowany za koncem igcznicy, przy jezdni gtéwnej.
8. Po poinocnej stronie znak P-8d zastosowac do konca dlugosci pasa do skretu w prawo.
10. Program startowy i koncowy wykonac zgodnie z przepisami stosujgc sygnat czerwony
przez czas rowny najdiuzszemu czasowi miedzyzielonemu dla grup kolizyjnych.
11.Znaki B-33 ustawi¢ tylko przy jezdni gtéwnej, za tacznicami wyjazdowymi. istnigjace oraz
projektowane B-33 miedzy tacznicami nie stosowac i wskazac do usuniecia.
ZATWIERDZAM STALA ORGANIZACJE RUCHU
nazwa i adres obiektu: ul. Zegrze w Poznaniu.
w zwigzku z' przebudowa trasy tramwajowej (budowa przejscia dia pieszych z sygnalizacja
swietina — przystanek Zegrze I1).
Zgodnie z § 8 ust. 7 w.lwym. rozporzgdzenia okreslam termin, w ktorym powinna zostaé
wprowadzona zatwierdzona stala organizacja ruchu: do dnia 31 grudnia 2017 r.

Najpéznie] w momencie zgloszenia wprowadzenia zmian w stalej organizacii ruchu nalezy

przedtozy¢ poprawiona dokumentacje techniczna do Qddzialu MIR i zarzadu drogi.

POUCZENIE

1. Zgodnie z § 12 ust. 1 w./wym. rozporzadzenia jednostka wprowadzajaca organizacje
ruchu zawiadamia organ zarzadzajgcy ruchem, zarzad drogi oraz wiasciwego
komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmnigj na 7 dni przed dniem
wprowadzenia organizacji ruchu, sktadajgc pismo osobiscie lub przesylajge je na
ponizsze adresy.

1) Urzad Miasta Poznania, Wydziat Transportu | Zieleni, Oddziat Miejskiego Inzyniera
Ruchu, ul. 3 Maja, 61-728 Poznan,

2} Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznan,

3) Komenda Miejska Policji w Poznaniu, ul. Szylinga 2, 60-787 Poznan.

2. W przypadku braku zawiadomienia w w./wym. terminie traci waznosc
zatwierdzona organizacja ruchu o czym organ zarzadzajacy ruchem informuje
zarzad drogi.

3. Niniejsze uzgodnienie nie stanowi podstawy do zajecia pasa drogowego.

W celu uzyskania zezwolenia na zajgcie pasa dregowego nalezy wystapi¢ do Zarzadu
Drog Miejskich w Poznaniu z wnioskiem o udzielenie zezwolenia na zajecie pasa
drogowego dotyczgcego prowadzenia robot w pasie drogowym.

4. Na czas wprowadzania stalej organizacji ruchu, nalezy opracowac oraz zatwierdzi¢
projekt czasowej organizacji ruchu.

5. Zgodnie z § 12 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczegdlowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r., nr 177, poz. 1729)
organ zarzgdzajgcy ruchem przeprowadza kontrole oznakowania na podstawie
dokonanege zgtoszenia w terminie do 14 dni.

6. Do czasu stwierdzenia poprawnosci wprowadzenia stalej organizacji ruchu
w ramach prowadzane; kontroli, odpowiedzialnos¢ za wprowadzona orgamzac;e
ruchu ponosi wykonawca prac.

Do wiadomaoscs

1. Zarzad Drog Nigjskich w Poznaniu

2 Komenda Miejska Palicji w Poznaniu

3 Zarzad Transportu Migjskiego w Poznaniu

Sporzadzit: tukasz Krokowski (tel. 61 878 15 27)
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PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU | STEROWANIA
SYGNALIZACJA SWIETLNA

Przebudowa trasy tramwajowej: Kérnicka - os. Lecha - Rondo Zegrze wraz
z budowg odcinka trasy od ronda Zegrze do ul. Unii Lubelskiej.

Odcinek II - os. Lecha - rondo Zegrze

ZATWIERDZENIE NR
PROJEKTANT tukasz Walter e
Y )
/ {
SPRAWDZAJACY | Marek Cejrowski Lk\ i -

Poznan, grudzien 2016 r.
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Zarzad Drég Miejskich
Poznar, dnia 2 [ -7- 2017

Nr Sprawy: 1S.402.59.2017

Biuro Inzynierii Transportu
ul. Wroctawska 10
61-503 Poznan

Dotyczy: projektu statej organizacji —przebudowa trasy tramwajowej: Kornicka — os. Lecha — Rondo
Zegrze.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r.
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. z 2003 r., nr 177, poz. 1729, §7.2, pkt 4),
Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu opiniuje nadestany projekt statej organizacji
ruchu negatywnie. Uwagi:

1. Ogoblne:

1.1. w przypédku tak duzego projektu wykona¢ spis tresci oraz spis rysunkéw,

1.2. brak legend na rysunkach,

1.3. do notatki z 26.08.2016 r. nie zatgczono listy obecnosci. Nikt sie réwniez pod nig
nie podpisat,

1.4. pkt. 2 — nie ma skrzyzowanie Czecha z ul. Wiatraczng,

1.5.pkt 3 — prosze o uszczegdlowienie zasad, na podstawie ktorych badania
natgzenia ruchu uzupetniono na modelu ruchu — szczegétowo opisaé model
ruchu,

1.6. nie uposazaé Ronda Zegrze w sygnalizacje smetlnq Pozostawi¢ rondo
niesterowane,

1.7. w przypadku relacji zawracania przyjac¢ przyjac¢ predko$¢ ewakuaciji obliczong na
podstawie promienia skretnego. Uzasadni¢ przyjecie obnizonej predkosci
najazdu lub przyja¢ max na wilocie,

1.8. zalgczyC wytyczne ZTM dla przyjetych predkosci ewakuacii i najazdu tramwajéw
(oficjalne pismo),

1.9. uzasadnic predkos$¢ dla pieszych rowng 1m/s,

1.10. detekcja — przyja¢ zawsze po 3 petle detekcji, o ile geometria wiotu na to
pozwala lub sztuka projektowania sygnalizacji temu zaprzecza,

POZnar’

Zarzad Drég Miejskich, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznar
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1.11. nie stosowa¢ petli indukcyjnych do detekcji rowerzystéw na drogach
rowerowych. W kazdym przypadku stosowa¢ wideodetekcje uwzgledniajac
kierunek ruchu, :

1.12. rozpisa¢ szczegodtowo nadzér nad sygnatami z uwzglednieniem faktu, iz w
Poznaniu jest CSR. Dotyczy rowniez podtgczenia przyciskow dla pieszych,

1.13.  plan orientacyjny wykona¢ w skali od 1:10000 do 1:25000,

1.14. rysunki z trajektoriami ruchu i punktami kolizji uzupeti¢ o tabliczki rysunkowe,
oznaczenia grup,

1.15. kolejne skrzyzowania/przystanki traktowaé jako osobne opracowania i
zaznaczy¢ ich zakres na planach sytuacyjnych i planie orientacyjnym,

1.16. detekcje VdV zastosowac dla tramwajéw i autobusow,

1.17.  zaznaczy¢ punkty meldunkowe VdV na planach sytuacyjnych,

1.18. przej$cia dla pieszych realizowaé razem z kierunkami réwnolegtyml

1.19. brak harmonograméw pracy sygnalizacji,

1.20. zaznaczyc istniejace i projektowane elementy sygnalizacji,

1.21. uzupetnié nazwy ulic,

1.22. grupy piesze oddzieli¢ od rowerowych, identycznie z detekcjg — przycisk dla

rowerzystéw potwierdza zgtoszenie z kamery,

Przej$cie dia pieszych: przystanek os. Czecha:

2.1. niewtadciwie oznaczone punkty kolizji tramwaj — autobus,

2.2. na planie sytuacyjnym sygnalizatory 451 i 511 (bez tabliczki bus) zaznaczyé
inaczej niz 661 1 721 (z tabliczkg bus), objasni¢ w legendzie.

2.3. zachowac skrajnie dla sygnalizatoréw,

2.4. na rysunku trajektorii brak tabelki. Skala powinna wynosié¢ 1:500. Brak opisu SG.

2.5. Zastosowaé wytgcznie sygnalizatory pieszo — rowerowe. To jest jedna grupa
sygnatowa. Ustawi¢ wiasciwie sygnalizatory (zgodnie ze sztuka),

2.6. pkt 5.4 — nieuzupetniona tabelka,

2.7. brak def. Punktéw VdV,

2.8. brak harmonograméw pracy sygnalizacji,

2.9. brak natezen ruchu,

2.10. ponownie przeanalizowa¢ i zaprojektowaé wiasciwie pionowag oraz poziomg
organizacje ruchu. Oznaczy¢ i opisa¢ znaki pionowe i poziome. (oznaczenia +
wielkosc/diugosd),

. Skrzyzowanie ulic Chartowo — Wiatraczna:

3.1. sygnalizatory 113 ustawi¢ w osi jezdni,

3.2. zachowa¢ skrajnie dla sygnalizatoréw,

3.3. zatgczono dwa rysunki z trajektoriami ruchu i punktami kolizj,

3.4. zestawienie sygnalizatoréw — btednie wpisane typy sygnalizatoréw,

3.5. na planie sygnalizacji zaznaczono sygnalizator 611 — brak tej grupy w
zestawieniu, tablicy czaséw miedzyzielonych, programach,

3.6. w przypadku awarii VdV nie rozréznia¢ autobusu od tramwaju tylko realizowaé
SG50 razem z SG51,

3.7. 8G02 uzupetni¢ o sygnalizator na wysiegniku,
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3.8. diagramy natezenia ruchu nie ukazujg rzeczywistej struktury ruchu pojazdéw —
nie ma mozliwosci oceny wtasciwej, przyjetej organizacji ruchu na skrzyzowaniu
zatozen do sygnalizacji $wietlnej,

3.9. trajektorie i kolizje - uzupetni¢ o oznaczenia SG,

3.10. po uzupetnieniu pkt 1. Konieczna ponowna weryfikacja przyjetych zatozen do
catego skrzyzowania.

. Skrzyzowanie Zegrze — Bobrzanska:

4.1. nie stosowac petli 0513, petle 0512 odpowiednio wczesniej,

4.2. zestawienie sygnalizatoréw niezgodne z planem sygnalizacji - SG12,

4.3. poprawiC lokalizacje i kierunek w jakim sg zwrocone sygnalizatory piesze i
rowerowe,

4.4, SGO08 uzupetni¢ o sygnalizator na wysiegniku,

4.5. grupy piesze oddzielic od rowerowych, identycznie z detekcjg — przycisk dla
rowerzystéw potwierdza zgloszenie z kamery,

4.6. w zestawieniu detektoréw brakuje SGO08, | SG07; blednie wpisano SG06,

4.7. diagramy natezenia ruchu nie ukazujg rzeczywistej struktury ruchu pojazdow —
nie ma mozliwosci oceny wlasciwej przyjetej organizacji ruchu na skrzyzowaniu i
zatozen do sygnalizacji $wietinej (np. brakuje wlotu Bobrzanskiej od strony
potudniowej),

4.8. rozwazy¢ wytaczenie z sygnalizacji Swietinej

4.9.sg01, 04, 07. Mozna je uznaé jako bedace poza skrzyzowamem a mocno
usprawnitoby ruch,

4.10. uzupetni¢ oznakowanie SG na rys. ftrajektori z punktami kolizji Po
uzupetnieniu wymagana jest analizat CmZ,

4.11. jezeli od wsch. Wiotu ul. Zegrze dopuszczono manewr zawracania (wg
poziomej org. ruchu) to uzyto niewtasciwych sygnalizatoréw,

4.12. jesli zachowamy osygnalizowany wlot potudniowy ulicy Bobrzanskiej, to uzyé
S-2 zamiast S-1,

4.13. natuku ul. Bobrzanskiej od strony pétnocnej, zastosowaé sygnalizatory S-5/S-
6 (jest to jedna SG) i wiasciwie zlokalizowac¢ stupki pod sygnalizatory,

4.14. wilot ul. Bobrzanskiej od strony pétnocnej — wydzieli¢ grupy na wprost i w lewo
oraz nie stosowac tego samego rodzaju sygnalizatora na prawoskrecie (osobna
SG). Zastosowac sygnalizatory S-5/S-6 na przej$ciach dla pieszych i wiasciwie
zlokalizowac stupki pod sygnalizatory,

4.15. pkt 7.4 — tabelka niekompletna. Dlaczego zatgczono niezgodne z instrukcjg?

4.16. brak mozliwosci oceny detekcji, bowiem mapy sg nlekompletne

4.17. brak def. Punktéow VDV,

4.18. petle zaprojektowaé zgodnie ze sztuka,

4.19. bledy podczas liczenia przepustowosci,

4.20. ponownie przeanalizowa¢ pion i pozioma organizacje ruchu i zaprojektowaé
zgodnie ze sztuka.

. przejécie dla pieszych — przystanek Zegrze Ill :
5.1. sygnalizatory 311 i 312 ustawi¢ prawidtowo,
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5.2. zaznaczy¢ na planie sygnalizacji detektor 0812,

5.3. zaprojektowa¢ wiadciwie petle det. indukcyjne (uzyskaé zgode wtascicieli
przepustow na kanalizacje teletechnicznag),

5.4. rysunek trajektorii/kolizji uzupetnié o oznaczenia SG,

5.5. brak natezen ruchu — brak mozliwosci weryfikacji zatozen,

5.6. wyjazd z ul. Ostrowskiej — uniemozliwi¢ przejazd na pas wewnetrzny z ul.
Zegrze,

5.7. od Pitsudskiego zastosowaé S-3(P),

5.8. zastosowac S-5/S-6 bo to jedna SG i zaprojektowaé wiasciwie stupki pod
sygnalizatory,

5.9. p. 8.4 — niepetna tablica,

5.10. detekcje indukcyjng zaprojektowaé zgodnie ze sztuka. Brak niektorych
elementow,

5.11. brak definicji VDV,

5.12. poprawi¢ program dla ul. Ostrowskiej dla szczytu porannego,

5.13. przeanalizowa¢ pion i poz. Organizacje ruchu pod wzgledem obowigzujgcych
przepisow, "

. przejscie dla pieszych - przystanek Zegrze Il :

6.1. uzupetni¢ o sygnalizatory na skrajnych przejsciach,

6.2. poprawi¢ lokalizacje detektora 4511,

6.3. brak natezen ruchu (réwniez na tukach) uniemozliwia ~wiasciwg analize
przyjetych zatozen,

6.4. sprawdzenie tCmZ mozliwe bedzie dopiero uzupetnieniu pkt1.

6.5. Liczba sygnalizatord6.5.1. mozliwa bedzie po przeanalizowaniu po uzupetnieniu
pkt1.

6.6. Pkt. 9.4 — niepetna tabelka,

6.7. sygnalizatory (osobno gr. Piesza i rowerowa) zaprojektowaé zgodnie ze sztuka,

6.8. nie zdefiniowano punktéw VDV (wraz z podaniem danych GPS),

6.9. program poczgtkowy i koricowy niezgodne z ,wytycznymi’,

6.10. przeanalizowac pion i poz. Organizacje ruchu i zaprojektowaé ja zgodnie ze
sztukg.

. przejscie dla pieszych — przystanek Zegrze | :

7.1. plan sytuacyjny wykonaé w skali 1:500,

7.2. sygnalizator 231 ustawi¢ rownolegle do osi jezdni,

7.3. brak natezen ruchu,

7.4. brak rysunku trajektorii ruchu i punktéw kolizji — niemozliwe sprawdzenie
prawidtowosci tCmZ,

7.5. brak programu startowego i koricowego,

7.6. brak opisu Gap,

7.7. brak elementow detek;ji,

Strona4z5



8. skrzyzowanie Zegrze — Inflancka — Kurlandzka:

8.1. plan sytuacyjny wykonaé w skali 1:500, :

8.2. zestawienie sygnalizatorow — btedy w typach sygnalizatoréw,

8.3. zestawienie sygnalizatorow niezgodne z planem sygnalizacji: SG06 i SG12,

8.4. wlot Kurlandzka — wydzieli¢ lewoskret,

8.5. wilot od Ronda — uzupetni¢ o strzatke dopuszczajgcy skret w prawo,

8.6. wlot Inflandzka — uzupetnié o skirzatke dopuszczajaca skret w prawo i wydzielié
lewoskret,

8.7. wlot Zegrze | — uzupetnié o strzatke dopuszczajgca skret w prawo,

8.8. przyjeto niewtasciwe zatozenia dp obliczer tCmZ (kolizja), Rysunki powinny byé¢
w skali 1:500,

8.9. tCmZ wymaga sprawdzenia po wprowadzeniu pkt 1i2,

8.10. Sygnalizatory zaprojektowaé zgodnie ze sztuka, w tym nadjezdniowe nad
kazdym pasem ruchu.

8.11. Przeliczy¢ konstrukcje wsporcze na obcigzenia,

8.12. Pkt 11.4 — niekompletna tabelka. Niejasne zasady dla Gmin,

8.13. Detekcje wykona¢ zgodnie ze sztuka i uzupefni¢ o VDV wraz z danymi GPS,

8.14. Bledny program koncowy, %

8.15. Catos¢ opracowania przejrzeé po wprowadzeniu zmian,

8.16. Bardzo zte wyniki obcigzenia wiotéw, w szczegolnosci lewoskret Kurlandzka i
Inflandzka,

8.17. Przeanalizowa¢ org. ruchu pod wzgledem przepiséw i sztuki.

. Rondo Zegrze - nie wprowadzaé sygnalizacji swietlnej.

Koordynacja
10.1. w godzinach nocnych nie koordynowaé sygnalizacji — pozostawié ,all-red” (pkt.
13.3),

10.2. po oddaniu ,Trasy Katowickie]" nalezy ponownie przygotowaé projekty
sygnalizacji $wietinych. :

Otrzymuija:

1.

Adresat.

2. Dw.. Migjski Inzynier Ruchu

3. Wydziat RS- a/a.
Sporzadzit: Mariusz Ksigdz, Tel. 61 64 65 462

Ctrana B »



& B £ N iR | e -vﬁj:.-.\
T T )

4 B o ]

v — _.‘w ', f
WHLYNELO ) g" E F
19, 12. 201 == B "
Zarzad Transportu Miejskiego

Poznan, dnia 14.12.2016 r.

Biuro Inzynierii Transportu
Pracownie Projektowe
Cejrowski & Krych sp. j.

ul. Wroctawska 10

61-838 Poznan

ZTM.TU.4116.371.2016

Dotyczy: projektu organizacyi ruchu i sterowania dia trasy tramwajowej Kdrnicka — os, Lecha —
Rondo Zegrze

W zwigzku z Paristwa pismem i dotgczonym projektem organizacji ruchu i sterowania
z dnia 5.12.2016 r., Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu opiniuje pozytywnie z uwagg,
w aspekcie funkcjonowania komunikacji miejskiej, przedmiotowy projekt.
Nalezy:
1. W celu umozliwienia przejazdu tramwajow przez ww. skrzyzowania, ‘prosimy o przekazanie
do ZTM numeréw punktu meldunkowego zgodnego z numerem skrzyzowania wraz
z koordynatom GPS oraz odpowiednimi odlegtosciami tzw. punkty referencyjne punktu
meldunkowego.

Do wiadomoéci:
-TA

Sprawe prowadzi: Tomasz Swito, Dziat Organizacji Przewozéw i Inzynierii Transportu , tel, wew. 119

POZnan'

Zarzad Transportu Miejskiego, ul. Matejki 59, 60-770 Poznan
tel./fax +48 61 834 61 46, | ztm@ztm.poznan.pl | www.ztm.poznan,pl
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1. Podstawa opracowania:

Podstawyg opracowania jest umowa 09/P/13003/POZ z dnia 01.10.2015

S.Datka. W.Suchorzewski. M. Tracz, InZgnieria ruchu: WKL — Warszawa 1989, 1997
Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruklury oraz Spraw Wewnetznyeh 1 Administracji z dnia
31 lipca 2002r. w sprawie znakdw i sygnaldw na drogowych, (Dz U. 7z 2002r. Nr 170 POZ.
1393 z pozniejszymi zmianami):

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegblowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczensiwa
ruchu drogowego i warunki ich umicszezania na drogach (Dz. U, » 2003r. Nr 220, poz. 2181
z pOznic|szymi zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Inlrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipea 2015 1. zmieniajgee
rozporzagdzenie w sprawie szezegolowyceh warunkow technicznyeh dla znakow i sygnalow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogoweeo i warunkow ich umieszezania na
drogach (Dz. U. z 20131, poz. 1314)

CROSSIG Oprogramowanie dla inzgnierow ruchu do projektowania svgnalizacji swietlne;.
PTV AG-Karlsruhe.

Metoda obliczania przepustowosci skizyzowan z sygnalizacjy $wietlna, Instrukeja obliczania.
GDDKIA Warszawa 2004

Budowa przejs¢ dla pieszych wraz z sygnalizacjg $wietlna na wysokosci przystankow
tramwajowych Z€grze | w Poznaniu. SMP Projektanci Sp.j.. Poznan 2015

Opracowanie prognozy ruchu pojazdow dla projektowanego rzwiazania ukladu drogowego w
rejonie przystanku o0s.Czecha (potudniowa jezdnia ul. Chartowo) w Poznaniu. Stadiraum Polska
Sp. Z 0.0., Poznan 2016

Notatka ze spotkania w siedzibie PIM z dnia 26.08.2016r.

o
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Notatka ze spotkania w sicdzibie PIM z dnia 26.08.2016r.

Temat: Przebudowa trasy ramwajowej: Koricka- os. Lecha- rondo “Herze wraz « budowa odeinka trasy od ronda
Fyrze do Unii Lubelskiej. Odcinek 1: ul. Kémicka - os. Lecha oraz Odcinek 11 os. Lechi - rondo Burze.

Uezestnicy: Zgodnie z lista obecnosci.

Kierownik projektu poinformowal o temacie spotkania - omowienie kwestii syenalizacji swietlnych. ktore nalezz
zaprojektowac W ramach zaclania, Ustalenie wspolnych oczekivwan lednostek miejskich
w celu ograniczenia uwag podezas uzgadniania dokumentacji.

Ustalono:

1.

Policja przedstawia swojg opinie, ze na wszystkich przejsciach dia pieszych przez torowisko
tramwajowe (a tym bardzie] przez torowisko i jezdnie) naleiy zastosowad sygnalizacje Swiellng.
Zalecane zastosowanie ciggtego sygnalu zielonego dla pieszych, a przy nadjezdzajgcym tramwaju
wywotane zostanie Swiatto czerwone. Dodatkowo standardowy sygnalizator dla samego tramwaju
przy przejsciu. ZTM i MPK wyrazajg opinie o mozliwie minimalnym zastosowaniu sygnalizacji
Swietlnej. Dalsze ustalenia bez udziatu przedstawiciela Policji.

Omowiono pofozenie poszczegdinych przejsé dla pieszych przez torowisko na Odcinku |
od ul. Kornickiej do os. Lecha. Na wskazanym odcinku, poza Ringiem Lacina (sygnalizacja) znajdujg sie
jedynie przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow. Podjeto nastepujyce decyzje:

a. Nie stosowac sygnalizacji Swietlne] przy przejsciach, ktére zlokalizowane 59
bezposrednio przy przystankach tramwajowych. Ze wzgledu na niskg predkosc
tramwaju stosowanie sygnalizacji jest bezzasadne.

b. W rejonie przystanku os. Polanka Il zaprojektowac przejscie dla pieszych réwniez po
drugiej stronie przystanku.

¢. Sygnalizacjg zastosowac przy przejsciach, ktore nie sg zlokalizowane bezposrednio przy
przystankach tramwajowych, tj.:

* za przystankiem Polanka | (istniejgce przejscie przed likwidowanym przystankiem

Polanka I},

» przed przystankiem os. Tysigclecia (przejazd tzw. Rowelove w strone parku),

e 7a przystankiem os. Tysigclecia, pod koniec opracowania.
Omawiono kwestie wjazdu autobusu na wspolny przystanek T-A os. Czecha. Nalezy przygolowac
rozwigzanie, gdzie autobus ma ciagle zielone Swiatlo na wjezdzie, a czerwone zapala sie jedynie
wywolane nadjezdzajagcym tramwajem. Dotyczy wjazdu na przystanek z obu stron. Wyjazd
w kierunku ul. Piasnickie] odbywa sie wydzielonym pasem ruchu. Wyjazd w  kierunku
ul. Wiatracznej odbywa sie na skrzyzowaniu przy zastosowaniu bezkolizyjnego sygnalu zielonego dla
autobusu.
MPK proponuje, aby zielone $wiatlo na przejsciach dla pieszych przez jezdnie ul. Zegrze (rejon
przystankow Zegrze |, Zegrze Il, Zegrze |1 bylo wzbudzane przez pieszego (nacisniecie przycisku).
Projektant zwraca uwage, ze to ograniczy koordynacje sygnalizacji i brak tzw. LZielonej fali* dla
samochodow. MPK podtrzymuje stanowisko, a ZTM popiera wniosek MPK. PIM zwraca uwage,
ze wszelkie rozwigzania w zakresie przej$¢ przez jezdnie wymagaja porczumienia z ZDM,
a zwtlaszcza projekt przejscia w rejonie przystanku Zegrze 11, gdzie ZDM jest dysponentem zadania.
ZTM proponuje zastosowanie zamiast cigglego swiatia zielonego dla pieszych (dotyczy przejécia przez
torowisko tramwajowe) sygnalizatordw z migajacym pomaranczowym Swiatlem ostrzegawczym 7z
ikong tramwaju. Projektant przeanalizuje zgodnosé lakiego oznakowania
z przepisania i w miare mozliwosci uwzgledni propozycje.
MPK informuje, ze nalezy zastosowa¢ tzw. ,czekaje” dla tramwajéw — 3 kolorowe sygnalizatory.
MIR proponuje, aby na skrzyzowaniu z ul. Kurlandzkg i Inflanckg zamiast oznakowania poziomego —
martwych pot,  zastosowal wyspy. Projektant proponujc  zastosowad  wyspy przykrecane
do jezdni w ramach organizacji ruchu. MIR akceptuje takie rozwiazanie,
Projektant zwraca uwage, ze zgodnie z przepisami w zwigzku z wprowadzeniem sygnalizacji $wietlng;
na rondzie Zegrze nalezy uwzgledni¢ wjazd do stacji prostownikowej Zegrze jako zwykly wiot na

b
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skrzyzowanie (z sygnalizatorem i odpowiednimi cyklem umozliwiajgcym wjazd
na skrzyzowaniem). MIR potwierdza taki obowigzek. MPK informuje o znikomym ruchu pojazdéw na
tym wlocie (2 poj. tygodniowo). Ustalono obowigzkowy sygnalizator, do rozwazenia zastosowanie
swiatta czerwonego i zielonej strzalki w prawo. MIR potwierdza, ze nie ma obowigzku stosowania
sygnalizatorow dla pieszych i rowerzystow przy przejsciu/przejezdzie przez zjazd do stacji — w tym
miejscu nalezy stosowac zasady jak dla zwykiego zjazdu.

Sporzadzit:
Kierownik projektu
Tomasz Ptéciniczak
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2. Zakres opracowania

Ninigjszy projekt jest fragmentem opracowania pt. ..Przebudowa trasy tramwajowej: Kornicka - os.
Lecha - Rondo “grze wraz z budows odcinka trasy od ronda “Cprze do ul Unii Lubelskie]™ T
czgs¢ stanowl projekl organizacji ruchu i sterowania na skrzyzowaniu: Przejscie dla pieszych przy
przystanku tramwajowym Egrze 1.

3. Warunki ruchowe

Dla okreslenia wielkosci nateZen ruchu na poszezegolnych skrzyzowaniach. struktury kierunkowe]
1 rodzajowej wykonano w dniach 3-5 kwietnia 2016r.

Jednakze, ze wzgledu na przebudowe ulicy Krzywoustego (Trasy Katowickiej) i zwiazane z tym
ograniczenia (np. zakaz ruchu samochoddw ciezarowych i autobuséw) oraz wprowadzone
czesciowe objazdy, wyniki pomiarow uzupelniono danymi 7z aktualnego modelu ruchu miasta
Poznania.

Ponizsze diagramy przedstawiajg przyjete do projektu natgzenia ruchu i struktury Kierunkowe dla
godzin szezytu w okolicach projektowanego przejscia dia pieszych Aorze 11,
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Natgznie ruchu pojazdow w godzinach 7:00 — 8:00 w okolicach przystanku Aurze 11
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NatgZenie ruchu pojazdow w godzinach 15:30 - 16:30 w okolicach przystanku “&arze |1

Struktura rodzajowa ruchu:
Struktura rodzajowa — skrzyzowania przy przystanku Zegrze 11
Szczyt poranny

Kierunek Rower Motor Osobowy i Dostawczy | Ciezarowy | Ciezarowy | Powolny | Mikrobus | Autobus
! ciezki

Wiot

Zegrze (od

Chartowa) 0,0% 0,3% 90,9% 6,0% 0,9% 1,2% 0,3% 0,6% 0,0%

Wiot od

0s. Stare |

Zegrze 0,0% 0,0% 97,1% 2,9% | 0.0% 0,0% 0,0% | 0,0% 0,0%

wiot ! | '_

Zegrze {od

Inflanckiej) 0,3% 0,3% 86,9% 7,7% 2.3% 2,0% 0,0% 0.5% 0,0%

Szezyl popoludniowy

Kierunek Rower Motor Osobowy | Dostawczy | Ciezarowy | Ciezarowy | Powolny —Mikrobus Autobus

ciezki

Wlot

Zegrze (od

Chartowa) 0,0% 0,6% 91,4% 4,8% 0,6% 2.0% 0,0% 0,6% 0,0%

Wlot od

0s. Stare

Zegrze 0,0% 0,0% | 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Wlot

Zegrze (od :

Inflanckiej) 0,0% | 0,2% | 91,0% 4,7% 0,6% |  2,0% 0,3% 1,2% 0,0%

Al

(@)



Gorny Taras Rataj Odeinek [ ulice Chartowo | Z€grze
Przystanek Aerze 1]

4. Zalozenia projektowe

Obliczanie czasow miedzyzielonych:
Dla obliczania czasow miedzyziclonych przyiclo nastepujace zalozenia;

- predkosc ewakuacji pojazdow - jadgeyeh prosto: 30 kn/h (13.9 m/s)
- predkosc ewakuacji pojazdow - skrecajgeyeh w prawo: 30 km/h (8.3 m/s)

- predkos¢ ewakuacji pojazdow - skrecajacych wlewo: 40 km/h (11.1 m/s)
- predkosc najazdu pojazdow: 00 km/h (16.7 m's)

- na odeinku ulicy ZBgrze miedzy Inflanckg i Pilsudskiego obowigzuje predkosé 70 km/h (19.4
nm/s)

- predkos¢ ewakuacji tramwajow: 56 km/h (10 m/s)

- predkosc najazdu tramwajow: 50 km/h (13.9 m/s)
- predkosc pieszych - standard: 1.0 m/s

- predkosc¢ ewakuac)i pieszych: .4 m/s

- predkosc i predkos¢ ewakuacji rowerdw: 4.2 m/s

Przyjeto zmniejszona predkosé pieszych ze wzgledu na dojscia do przystankdw transportu
YJ8 : ! ) gl . : [
publicznego. Dojscia te sluza ludziom niepelnosprawnym i rodzicom z wozkami dzieciecymi.

Detekeja

Detekeja pojazddw: indukeyjna, na kierunku gldwnym po tzy rzedy petli na pasie. na pasach
dodatkowych (np. pasach dodatkowych dla skrgtu w prawo lub w lewo) nie mniej nizzpo dwie pelle
na pasie.

Detekcja pieszych: na przejsciach przez jezdnie przyciski z potwierdzeniem przyjecia zgloszenia: na
przejseiach przez torowisko $wiatlo zielone dla pieszych wylaczane na czas przejazdu tramwaju.
Detekcja rowerzysiaw: na przejazdach przez jezdnig video z polwierdzeniem przyjecia zgloszenia na
przyciskach; na przejazdach przez torowisko, podobnic jak dla pieszych cigele $wiatlo zielone
wylaczane na czas przejazdu tramwaju.

Na dojazdach do skrzyZzawan. w miejscach jednoznacznie okreslajgeych kierunek jazdy rowerdw
zaprojektowano uklady dwoch petli, rozpoznajgeych  kierunek  jazdy iz wyprzedzeniem
informujacych sterownik o nadjezdzajgcym rowerze.

Detekcja tramwajow i autobusow: zasadniczo detekeja wszystkich tramwajow i autobusow odbywac
si¢ bedzie poprzez VdV. Ze wzgledu na mozhwosé awarii systemu przed wszystkimi liniami
zalrzymania zaprojektowano petle indukeyjne, ktorych zadaniem jest wyslanie zZgdania $wiatla
zielonego. '
Na skrzyzawaniach, na ktorych wystepujg rozjazdy zgloszenie tramwaju nastepuje poprzez VdV a
Jako zgloszenie awaryjne (w przypadku awarii systemu VdV) przyjeto syenal z sterownika zwrotnicy
Veltra.

Opis sterowania

Sygnalizacja bedzie pracowa¢ w trybie pelnej akomodacji, kiorej dzialanie oparte jest na
systemie detekeji obejmujgeym  wszystkich uczestnikow ruchu 7z prioryletem dla transportu
publicznego, a dla pojazddw poruszajacych si¢ wzdluzceiggu ulic Chartowo — Z6grze koordynacja
przy pomocy okien.
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Aby zachowac¢ warunek koordynacji przyjeto zalozenie. Ze dziclone przejscia dla pieszych mozna
otwierac niezaleznie.

Ze wzgledu na male azyle migdzy jezdniami glownymi i lacznicami przyjeto. Ze przejscia proes
Jezdnie i gcznicg sg otwierane razem i na czas przejscia przez obie jezdnie,

Na przejsciu Agrze 1l komunikacja miedzy osicdlami polozonymi po obu stronach ulicy odbywa
si¢ ktadkg nad jezdnia.

Przejscia/przejazdy przez torowisko sa zamvkane tylko na czas przejazdu ramavaju.

Nalezr przyjqc nastepujgce warunki nadzoru nad syenalami:

~ objac nadzorem wszystkie sygnaty,

~ dla grup kofowych przepalenie ostatniego sygnalu czerwonego powoduje przelaczenie
sterownika na Ztte migajgce oraz svgnal alarmowy do CSR:

# dla grup pieszych i rowerowych przepalenic picrwszego syenalu czerwonego powoduje
przetaczenie sterownika na Zhlte migajgee oraz sygnal alarmowy do CSR:

~ awarie pozostalych sygnalow powodujg wyslanie sygnalu alarmowego do CSR

~  CSR mozz dowolnie zmieniaé parameltry sterowania.

(ea]
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5. Przejscie dla pieszych: Przystanck Zegrze 11

Przystanek tramwajowy z dojsciem pasazerow w poziomie jezdni. Przejscia sterowane sygnalizacja
swietlng. Przystanek wamwajowy. 7 dojéciami w poziomie jezdni. Przejicie pieszych 1 przejazd
rowerdw niezwigzany z przystankiem moze odbywaé sic po kladee ponad ulica.

Bl Schemat geometni wezla (Poznafi 2015 -- Zegrze2 -- Wersje edycji)

Rys. 1. Schemat skrzyzowania
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5.1 Tablica czasow migdzyzielonych i obliczenia czasdw miedzyzielonyveh
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5.2. Rysunek trajektorti w skall 1:300

—



5.3. Zestawienie sygnalizatorow (wszystkie sygnalizatory typu Led)

Rodzaje sygnalizatordow

L:33p: Nrsvgnalizatora Typ Grupa Srednica Unwagi: |
svenalizacyjna
1 021 S-1 3 komory. ogény 03 300 mm
2. 041 S-1 3 komory, ogdlny 03 300 mm
S-1 3 komory. ogolny 05 300 mm 052 na
. B . wvysieeniku, 7
051,052, 053 WIEBLS
ekranem
Kontrastowym
S-1 3 komory, ogolny I 300 mm [12 na
) wysiegniku, 7|
4. [(hl5, 103, (13 o
ekranem |
kontrastowvim ||
T 2 komorowy, 45 200 mm = -
: T w2
tramwajowy P
3. 451 8 ¥
= N E
NE s
5% N
[
s = :
1 = - Al L
! 2 komorowy, 51 200 mm il = E =
tramwajowy 2 o e £
w - & =
0. 511 4] R
L=
5 =
7. 321,322 S-3 2 komory. dla pieszveh 32 200 mm
8. 221,222 5-0 2 komory. dli rowerow 22 200 mim
9. 331,332 S-3 2 komory, dla pieszyeh '3 200 mm
10. 251,932 S-6 2 komory, dla rowerow 23 200 mm
Il SeblL 342 S-3 2 komory, dla pieszych 34 200 mm
I 24, 242 S-0 2 komory, dla rowerow 24 200 mm
13 351,352 S-5 2 komory, dla pieszych 33 200 mm
14, 251 252 S-6 2 komory, dia rowerdow 235 200 mm
|5 361,362 $:5 2 komaory, dla pieszych 36 200 min
16. 201,262 S-6 2 komory. dla rowerdw 20 200 mm
36
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5.4. Zestawienie minimalnych dfugosci $wiatla zielonego dla pieszyeh

e N DIugosc przejscia G Przyjete
s = el St op e SRR I e o i
32 6.0 4.3 6
33 7.0 5.0 7
34 6.7 4.8 7
35 i 7.0 5| 7
36 6.0 4.3 ' §
32433 5.8 [1.3 16
35436 16.2 ) 16

N
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3.3, Zestawienic detektoron

L.p. | Nrdetektora Grupa Wymiary Odleglosc od linii Uwagi
syvgnalizacyjna szer.=<dl. zalrzymania [m|
[m| |
L 0211 [.0x4.0 2.0 Ukosny
02
2 0212 200 x 1.0 20.0
I 0411 [LOx3.3 2.0 Ukosny
04
4, 0412 200x 1.0 20.0
5. 0511 [.0x 25 2.0 Ukosny
0. 0512 00x 1.0 20,0
7. 0513 20x20 50.0
03 [ —
8. 0521 [Ox23 2.0 Ukosny
9. 0522 200 x 1.0 20.0
10. 0523 20x20 50.0
I 1111 LO% 2.5 2.0 Ukosny
12. 1112 200 x 1.0 20.0
3. I3 20x2.0 300
Il
14, [12] 10X 2.3 2.0 Ukosny
15, 1122 20,0 x 1.0 20.0
16. 1123 20x2.0 20,0
17. 4511 43 5.0 1.0 3.0
18. 5 L 51 a0 .0 7.0
Przycisk z
19. 2202 potwierdzeniem
55 dla rowerow
e el
20, 2719 Video FIILI
FOWErGw
Przyciski z
2] 3201, 3202 e HEmEEdEsion
dla pieszych i
rowWerow
Przycisk z
22. 2302 potwierdzeniem
23 dla rowerow
23 2311,2312 Video
Przyciski z
4 33013302 3 potwierdzeniem

dla pieszych i
rowerow

17
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Nr detektora

Grupa
syenalizacyina

Wymiary
szer.x<di,

[m]|

Odleglose od lini

zalrzymania him|

Uwagl

rJ

L

Przyeisk z
poltwierdzeniem
dla rowerdw

Video

Przyciski z
potwierdzeniem
dla pieszych i
FOWErow

26

Video

Praveisk 7
potwierdzeniem
dla rowerow

Przyciski z
potwierdzeniem
dla pieszyveh
rowerow
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5.0. Program startowy

Oik_//) Poznan
Skedt nazwy: Zeqgrze2 Przystanek Zegize | W ydrUkOwa '
Nr plant Program startowy Wydrikowa :
- {
- " - - o y 0
Gripa sygnaizacying P 2 K 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 i
bosraleipa b iboiacbiy brswrbv e feioalp e kininty i
02 35 a1 ' ) |
j T i
)4 e ? y {
- = — | i
0g 35 4 i
A . T ! :
1 4 f 3 !
45 36 i |
7 1
i ae ! |
: _ i |
22 F2 2 . i
‘ |
23 19 } i !
aieRNNORS e i S ] |
24 |
ST ! i
1 i
o6 z 3. I
3z ! iz ?
i
33 12 az |
| |
34 12 32 ) i
= i i
a5 2 ? I
|
36 12 32 ] i
i = !
RIS IR L2 OB S AL LS AU BN AT B s e 2 !
Q 5 10 15 20 25 30 35 40 45 &0
|
i - i ' |
I i
o r— i
i
!
|
|
|
|
i
]
1
|
i
i
i
i
i
i
i
D Cing 4 o i
NTA) )
o ot - — s - =
Bilizo In2ymer v 1 I
: |

Po realizac)i programu startowego wlgczana jest faza 6

O
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5.7. Program koncowy

0 . I — )

crif‘_'\/) T |

!

i

Skrot nazwy: Zegrze2 Wdrii |- bhar vk

N1 planc el - 201 t

i !

Grupa sygnahzacy s :

nz i

04 i

i |

|

i i

a5 ;

1

i

1 H

2L |

|

4 {

: |

26 H

i

1

a2 I

; !

a9 ! |

: i

= } !

NS |

i

a5 E

I

36 .
T T

g § 10 187 i

]

i

e Iy irmo |

| i

|

i

i

|

i

i

]

|

|

1

|

i

|

1

!

|

|

|

|

v N U —

B oo R DGR L T — B

nrzez: Marek Cejrolvexi 4 01 ;

Biu wzyhera Trag Tt i !

i L b g cml, '

Program koncowy moze by¢ uruchomiony w trakcie trwania lazy 7
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5.8 Programy sterowania
Poniz=zy diagram przedstawia graf faz.

Poznan

Skrd! nazwy: Zegrze? Przystanek Zegrze |l

Diagram laz i

-y

he?
» } ~
’-.‘l .
i .
~ 1 5
L% kY A s
i Y 3
-1 \ Y
, \
£ d }1 - = = i . e
| i

\ .4- ’Y..
‘ i
\\\.._ L \ v —
-~ \
h
\ \ ’
¥
Y 13
‘l
\ \
A %
\\ ‘i‘ :'r
t— oo B,
™ 5
B Kl N
\
i PR

- S - [ I VO |
bir plant | ne: 4 :
s . 2 LT i SNEEE 5
¥ Marek Ceir i 14
i Bt =
- S
‘ ] -
el b4 wbasb &l
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Tabela ponizsza przedstawia parametry $wiatla ziclonego dla poszezegolnych grup sygnalizacyjnych i

dla sterowania acvklicznego.

-
N

Nr grupy min. zielone : maks. ziclone |
[s] [s]
(02 O 12
04 22 4
05 22 7
M i 22 74
43 / 13
51 i I3
22132 16 23
23133 16 16
24134 5 o
25 7 35 ¢ 7 10
26136 16 on |

+ w zwigzku z Notatkg sluzhowg [10] przejscia piesze i przejazdy rowerowe przez lorowiska
tramawajowe majg ciggle swiatlo zielone. Tramwaj lub autobus swoim Zadaniem zamykajg
przejscie tylko na czas przejadu. Rowniezzw zwigzku z zapisami [10] $luzy autobusowe sa
zamykane tylko na czas przejazdu tramwaju.

Ponizj przedstawiono podstawowe programy, ktére stanowig dane wyjsciowe do slerowania
akomodowanego 1 koordynacji.

RS
)
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.5’_4_'&/) Poznan |
|
Skrot nazwy: Zegrze2 Przyslanek Zegrze Vi al ail
Nr planu Proqram 7 AC t
UWAGA Dokument zawiera
bredy, u;ycie nie zalecans!
Grupa gygoahkzacying FDG Pz iKZ i 0 10 20 38 40 5065
Wim»&m@d;@;;uuulu.lhu.i !
32 f 1 18 |} i
1 ¢ |
o 22 4 6 | !
5 i |
B e ——— Ak e s 1Y i
i 7 |
. . } i
&2 E i o2 e [ I
s i i TS | S EER ] S e il !
! i
a1 i 2 42 !
i
2 28 2] i i
22 7 41 ; |
24 24 449 15 i E
25 44 s !
26 42 23 i i
2 By i i
3 24 &
j
:
(5] 24 49 18 |
Bnt | I !
: 2% i j
F 11 2 o
| KLEa! ol AL RALAT LA ks LAl o ‘:.Iulullun‘
0 10 20 30 40 585 :
— I
¥ I {1 > LEN "

Litworzone przez: Mivek Cejrolvski

Program minimalny

o8
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5.9. Sprawdzenie przepustowosci
SZCZYT PORANNY

Wlot z 0s.Stare Zegrze Zegrze od Charlowa Zegrze od Inflanckiej
Relacja P W W P
Natezeni h i 50w
ezenie ruchu w grupie pasow Qg - BE5 - a8
[P/h]
Natezenie ruchu na wlocie Qw [P/h] 68 662 816
NateZenie ruchu na skrzyzowaniu i
Qsk [P/h]
Natezenie nas i i
RESAERIS e SR MRt 2758 7600 3800 2023
pasow Sgr [P/hz]
Stopien nasycenia sow Ya [-
: opien nasycenia grupy pasow ¥4 | 0.025 0.174 0.202 0.024
Przepustowos¢ gr aséw Cgr
HARIRNER SRR TR 326 4145 2591 1379
(P/h]
Przepustowosc wlotu Cw [P/h] 326 4145 2591
Przepustowosc skrzyzowania Csk
4909
[P/h]
Stopien obcigzenia gr asow X
T N ETERRIRy R 0.209 - 0.160 0.296 0.035
Stopien obcigzenia wlotu Xw [-] 0.209 0.160 0.315
Stopien obcigzenia skrzyz ia Xsk
pient obcigzenia skrzyzowania Xs 0315
[-]
Przepustowosc praktyczna ——
skrzyzowania Cp,sk [P/h] =
Rezerwa przepustowosci 5637
skrzyzowania A Cp,sk [P/h] el
< : : .
rednie straty czasu w grupie pasow 240 121 73 59
dg [s/P]
Srednie straty czasu na wlocie dw
44.0 2.4 7.2
[s/P]
Srednie straty czasu na .
. : 10.9
skrzyzowaniu dsk [s/P]
PSR na wiocie I [
PSR na skrzyzowaniu I
Ekwiwalentne taczne strat
S Liasd 0.83 2.23 1.56 0.08
grupie pasow D*g [h/h]
Ekwiwalentne taczne straty czasu na
: 2.
wlocie D*w [h/h] 083 = 154
Ekwiwalentne taczne straty czasu na 469
skrzyzowaniu  D*sk [h/h] ’
Srednia kolejka pozostajaca kp [P] 0.0 0.0 0.1 0.0
Kolejka maksymalna Km95 [P] 5.0 19.0 19.0 3.0
Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m] 31.0 55.0 5.0 19.0
Srednia liczba zat ) i
Sr’e nia liczha zatrzyman w grupie 4813 0.444 5 55d 5 555
pasow [z/P]

n

A
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Srednia liczba zatrzyman na wlocie 7

w [2/P] 0.809 0.444 0.360
Srednia liczba zatrzyman na sl
skrzyzowaniu zsk (z/P] ’
Udziat pojazdow zatrzymanych w
o o 0.812 0.444 0.361 0.295

grupie pasow UZg
Uduaf pOJaz:dow zatrzymanych na 0.809 0.444 0.357
wlacie UZw/ [-]
Udziat pojazdd t h

ziat pojazddw zatrzymanych na —

skrzyzowaniu  uzsk [-]

SZCZYT POPOLUDNIOWY

Wiot 7z 0s.Stare Zegrze | Zegrze od Chartowa Zegrze od Inflanckie]
Relacja P W W P
Natezeni “h ‘ >
atezenie ruchu w grupie pasow Qgr 30 i d5s -
[P/h]
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 30 G18 1012
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu )
1660
Qsk [P/h]
Natezenie nasycenia
atezenie nasycenia w grupie pasow 758 600 588 S5
Sgr [P/hz]
ftoplen nasycenia grupy pasow Ygr [- b 0.163 0.252 0.027
o ” o _—
rzepustowosc grupy pasow Cgr 396 4745 5591 1379
(P/h]
Przepustowosc wlotu Cwl [P/h] 326 4145 2591
Przepustowosc skrzyzowania Csk
4250
(P/h]
P o
[ ]op\en obcigzenia grupy pasow Xgr 0.082 01149 0976 D38
Stopien obcigzenia wlotu Xwl [-] 0.092 0.149 0.391
Stopien igzenia skrzyz la Xsk
opien obcigzenia skrzyzowania Xs 0391
[-]
Przepustowosé praktyczna 3613
skrzyzowania Cp,sk [P/h]
Rezerwa przepustowosci 1953
skrzyzowania 4Cp,sk [P/h]
Srednie straty czasu w grupie pasow 431 120 - 5g
dgr [s/P]
: T = s
Srednie straty czasu na wlacie dwl 454 12.0 6
[s/P]
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 9.9
dsk [s/P] )
PSR na wlocie Il I
PSR na skrzyzowaniu |
Ekwiwalentne tgczne straty czasu w 0.36 306 5 05 0.09

grupie pasdw D*¥gr [h/h]
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Ekwiwalentne taczne straty czasu na

2% 2
wlocie D*wl [h/h] GRie ‘ 65 4
Ekwiwalentne tgczne straty czasu na 156
skrzyzowaniu  D*sk [h/h] S
Srednia kolejka pozostajaca Kp [P] 0.0 0.0 0.1 0.0
Kolejka maksymalna Km95 [P] 3.0 19.0 23.0 3.0
Zasieg kolejki maksymalnej LK [m] 19.0 59.0 71.0 19.0
Srednia liczba zatrzyman w grupie
? 0.801 0.441 0.388 0.296
pasow zgr [z/P]
Srednia liczba zatrzyman loci
rednia liczba zatrzyman na wlocie 0.800 B 0383
2wl [2/P]
= . | .
Sredn.la |czt?a zatrzyman na 0.413
skrzyzowaniu zsk [z/P]
Udzifﬁ poja’zdéw zatrzymanych w - oAl 0385 0296
grupie pasow uzgr [-|
iat pojazdc c h ne
Udzné pojazdow zatrzymanych na 0.800 0.442 0.380
wlocie uzwi [-]
Udziat pojazdd t h
ziat pojazdow zatrzymanych na B

skrzyzowaniu  uzsk [-]
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6. Koordynacja

Przyjeto, =& sterowniki bedg realizowac sterowanie grupowe acvkliczne ze staloczasows koordynacjy
wzdluzulic Chartowo-Z€grze wedlug cztercch plandw koordvnacii. Pozostale wloty sterownik
obsluguje w zaleZnosci od potrzeb i zgloszen na detektorach.

Poprzeczne przejseia dla pieszveh otwicrane sg po zgloszeniu przveiskiem w kazdym dozwolonym
momencie.

Tramwaje w ramach priorytetow dla komunikacji publiczne) otrzymuja swiatlo zielone poprzez
przekazywanie Zgdania w systemie VdV do poszczegdlnych sterownikdw. Podstawowa detekeja
tramwajow oparta jest na systemie VAV, w ktorym w wirtualnych punktach meldunkowych komputer
pokladowy tramwaju automatycznie wysyla Zadanie swiatla ziclonego do najblizzego sterownika.
Przed skrzyzawaniami zaprojektowano petle indukeyjne. ktoryeh zadanicm jest zmdanie Swiatla
zielonego w przypadku awarii jakiego$ elementu VdV.

Na przystankach potozanych przed skrzyzawaniem zalozono automatyvezng czasowg zwloke w
zapaleniu swiatta zielonego przeznaczong na obsluge pasazerow.

0.1. Koordynacja staloczasowa i plan selekeji czasowej

Szczegdlowe paramelry planow sterowania podano w ezescl dotyezgee) poszezegdlnych skrzyzawan.
Tuta) zestawiono tablice zbioreze 1 wykresy droga - czas dla wszystkich planow.

Tablice stalych elementéw planu sterowania podajg otwarcia Swiatla zielonego przy sterowaniu na
poziomie lokalnym z selekcjg czasowg planow.

Tab.1. Przystanek chrzc 11

Dhugosé cyklu od R.Zg]'%e (grupa 05) od Piagnickiej (erupa | 1)
WWS INWS | NEW | WWE | WWS |NWS | NWE | WWIEE
55 13 17 38 43 18 23 42 52
77 48 |68 | 18 [ 23 | 40 | 47 | 70 | 2
100 33 | 45| 90 | 1 19 | 27 | 65 | 76
110 47 68 | 103 | 60 62 I 25

6.2. Selekcja czasowa planow sterowania

Pierwszy etap wdrazania sterowania przewiduje selekcje czasowg 4 planow sterowania wedlug
ponizszego harmonogramu pracy sygnalizacji. Selekcja ponizsza powinna by¢ obserwowana w

realizacji, poniewazzpodczas przebudowy i po oddaniu do u=tku Trasy Katowickie)™ nastgpi¢ mogy
znaczne zmiany w potokach ruchu samochodowego.

(W]
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Przystanek orze 11

Tab.2. Selekeja planow sterowania

poczalek koniec | Diugose eviklu
5.4 6.30 35
6.30 7.30 il
7.30 10.00 oo
10.00 13.00 el
13.00 19.00 1o
19.00 22.00 77
22.00 23.00 55
23.00 530 | AllRed
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7. Punkty meldunkowe

Punkty meldunkowe VDV przeznaczone dla pojazddéw transportu publicznego umozhwiaja
realizacjg priorytetu poprzez wezesniejsze zgloszenie Zdania $wiatla zielonego przez pojazd.
Numer punktu VDV skiada si¢ 7 trrech czesei: AAABRC,

gdzie:

AAA — numer sterownika w systemie (jezeli numer jest jedno lub dwuceyfrowy (o liczba pozyeji A
jest odpowiednio dopasowana)

B — Nr wlotu. Przy czym wlot kojarzony jest z holenderskim systemem numeracji grup
sygnalizacyjnych.:

wlot I: grupy 01, 02, 03

wlot 2: grupy 04, 05, 06

wlot 3: grupy 07, 08, 09

wlot 4: grupy 10, 11,12

C — oznaczenie kierunku i1 polozenia punktu:

punkt odlegly (przed punkt przed linig | punkt odmeldowujacy
skrzyzowaniem) zalrzymania (za skrzyznwaniem)
W prawo !
lub gdy nie rozrézniamy I i " | 3
kierunkow '
prosto o o 3 - 6 _%
w lewo 7 5 9 |

W niektorych przypadkach dla skomplikowanych skrzyzowan mozna uzxé dodatkowych numerow
wlotow,
Zalozenia do lokalizacji punktéw meldunkowych:
- predkos¢ tramwaju na odcinkach 60 kim/h, oodlegly punkt na trasie zlokalizowano 120m
przed linia zatrzymania.
- je=zxli odleglos¢ miedzy kolejnymi skrzyZzowaniami jest mniejsza. (o punkly odlegle
zlokalizaowano w maksymalnej mozhiwej odleglosci.
- jezeli przystanek zlokalizowany jest przed przejsciem dla pieszych. nie ma punktu odleglego.
punkt meldunkowy znajduje si¢ na przystanku.
- punkty odmeldowujgce (zwalniajace) zlokalizowano kilka metrow za linig zatrzymania.

Skrzyiowanie nr 323 Przystanek Zegrze 1 (przy Rzeczanskicj)

Odleglasc od linii Nr )
Lp. Nr punktu , _ Uwagi
zatrzymania [m] sygnalizalora
1 32341 120 511 punkt meldunkowy tramwaju odlegty |
5 32342 7 £11 punkt meldunkowy tramwaju przed linig |
zatrzymania ‘
3 37343 9 511 punkt meldunkowy tramwaju zwalniajgcy, po {
‘ przejechaniu przez skrzyzowanie 1
4 37322 17 457 punkt meldunkowy tramwaju przed linig
' zatrzymania |
4 32323 9 451 punkt meldunkowy tramwaju zwalniajgcy, po
przejechaniu przez skrzyzowanie
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