Al Ol m|m O A A
= ol -] DO NN
mZ| 2 Z| 9| 9|8
S olmlmls| 2 2|8
& o 4| =z Nlx| 2|9
- = m| m|&
= JlZ| L2
m @
Q P | A ol 73
m| O <|®
i1 2T =
< o
I
o
o
o
o
3
=
°
3
- Qo 0 00} Qo (o0} (0]
== o R o e s o
o o o o o o
= o o (@] o o
1 | I ] ] 1 I ] 1 1 I 1 1 1 I ] ] 1 I 1 il | l
_23‘44 81’24 T 1 | T T l T T T I T T T ] T T T I T T T I
Poczatek opracowania
km 0+000,00
Frezowanie istniejgcej warstwy
@ 0,00 0,0081,10/81,10 Scieralnej i nakfadka asfaltowa
o -0,01181.12|81,11| woust (== = 81,10) km 0+000,00
km 0+001,8
5,00 o [0.04]81,16|81,12 Koniec frezowania istniejacej warstwy
5,45 o 9 1-0,04|81,16/81,12 Scieralnej i poczatek wymiany peinej
10,00 | & | =% |-0,10|81,2381,13 konstrukcji nawierzchni
@ | L km 0+005,45
> _.O')
16,42 i S -0,31/81.46/81 15 Poczatek przejscia dla pieszych
18.12| | © -0,35|81,51/81.16 \ i przejazdu dla rowerow
20,12| | & wo|-0.38|81,56(81,18 \ km 0+018,12
2 28 Koniec przejscia dla pieszych
25,62 iag_:Q,ﬂZ 81,72(8130] |\ | i przejazdu dla rowerow
25,82 ur-0,41(81,72[81,31] 81.18+0.13=81.31 \\ \ km 0+025,62
2940 | 53(-0,45(81,88/81,43
Bg -0,44181,96|81,52 N\
35,23 -0,33(82,07|81,74 \ \
2 20,28182,11[81,84 e ,
s r~ KT OTUSU 00
40,00| £ % -0,27|82,3182,03 A\ \
281l o, [-0.32|82.5482,22 R X
82 =
3 X
3
50,00 -0,26182,89|82,63
52,57 Wl |-0.24/83.03[82.79 N
54,35| [F54w | [£0,22]83.12[82,90 X
o
-\‘ - . .
60.00 - -0,17|83.40/83,23 \\ Koniec wymiany petnej
.5 o konstrukcji nawierzchni i poczatek
g -0,08|83,54|83,46 \\ frezowania ist. warstwy $cieralnej
E% 0,00 [83.61/83.61 \| oraz wykonania naktadki asfaltowej
67,80 £2 - 0,00/83,70/83.70 \ km 0+067,80
70,52 3 I "8 0,01]83,8383,84 \ Koniec frezowania ist. warstwy
72,78 mm{;’: 530,00 /83,95/83.95 \ Scieralnej i wykonania nakfadki
73,31 osma= 0,00(83,98/83,98 \ asfaltowej, km 0+073,31
75,66 84,10 Koniec opracowania
78,96 §4.26 i (it
83,11 84,50 \
86,29 84,70
88.81 18499
Py m|  m 0| 0| 4
= 8 r|l | O | NI N
m| | =29 0
rgn Q| m M5 Z| Z| g
Sl = ZZm| M Mg
x| 9| F| 3 —| Z| N,
- < B | m| =| o
Rl a|lzIN| =] 2|5
= m| [T
= Ol z| g
m
2 ml<| S 42
m| O <| o
- 0
< o
=,
Q
]
<o
=
o
o
3
=
O
-
-38,00 81,26
7!
—
=
-27,21 m 81,27
>
0
=<
re
o
P
T
-15,45 g 81,20
o]
=
<
(0 0] oo (0 0] Qo Qo (03]
-4,49 81,19 o N w - o o
o o o o o o
Q o o (o | o o
< 00018282 ]
o 0,96 _ o 80.00 (81,21]81,21 Poczgtek frezowam?g_o odC|r!ka
5,16 @ 25 28.0.01 |81,28(81 27 i wymiany warstwy $cieralnej
% = \ km 0+000,00
918 | | & .g -0.01(81,35[81,34
11,18 g _\x|-0.01]81,39/81.38 \ Poczatek przejscia dla pieszych
S| i przejazdu dla roweréw km 0+009,18
16,68 g g -0.02(81,51({81,49 Koniec przejscia dla pieszych
2= i przejazdu dla roweréw km 0+016,68
2120 | 0,00|81,58| 81,58
2368 81,63 \ Koniec frezowanego odcinka
i wymiany warstwy Scieralnej
_ m 0+021,20
7]
-
=
33,22 E 81,86
3
-
r~
o
4166| | = 82,17
T
O
N
4830| | 82,35
<
55.70 82,62
-
m
(0]
m
=z
— ‘. )U>
¢ =
@ 0]
= ®
)
3 w N
1REIEIE: N
z = 22|27 @
B8Rz =
SHIEIR-
3| |B|F |5 =
=< ~N
2 =
: [8lz|2 z
RlElD| |
F| = = nz o
219|588
—_ =- = =
SEHHEIUE:
2| 2 % 8
m
x
2 |2 |Elg|
g |81 O
= ——
gL L=l RSl | =
> \ék\\w =
8 \ } \: :‘2: 5
\3‘ B\g% 2
38|88 2
=l b= = =<
5 O
H : T
s § =
3 | gz o
Sn €83 | O
o C D gg.‘g- N
2% 332z | £
prd -] < T o :D
S 52 2Nl
228 2335 | 2
g8 2858 | ©
§3 8352 | @
= N o = :
= 85 N
% o
- o

INGZAr 1IZAaMVYX rINZYLINMIM Od T1140¥d
0931VI9 VIHO0 "SO "HIIM M MINZOV7?

VFj

INGZ3r ISO Od 1140dd
VMSNVZO3ZY 1N MINZOV1

a-v 11d04dd

H-O 1140¥d




