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Poznar, dnia 2017-06-1),

R0O.401.1.136.2017

Urzad Miasta Poznania

Wydziat Transportu i Zieleni
Oddziat Miejskiego Inzyniera Ruchu
ul. 3 Maja 46

61-728 Poznan

OPINIA

Dotyczy projektu statej organizacji ruchu dla budowy przejscia dla pieszych przez
jezdnie pétnocng ul. Matyi w Poznaniu .

Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r.

w sprawie szczegGlowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz

wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz.U. z 2003 r., nr 177, poz.1729,
§7.2, pkt 4), Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu opiniuje nadestany przez Spdtke
Stadtraum projekt statej organizacji ruchu dla budowy przejscia dia pieszych przez

jezdnie pétnocng ul. Matyi w Poznaniu, z uwagami:

Uwagi dotyczgce sygnalizacji Swietinej:

1.
2.

o O AN w

Predko$ci dojazdu i ewakuacji tramwajéw do weryfikacji, ustali¢ z ZTM, MPK.
Obnizy¢ predkos¢ ewakuacji dla pojazdéw dia relacji prawo, lewo zgodnie z
wymaganiami, (40 km/h — lewo, 30 km/h prawo — ale uwzglednié warunki lokalne)
Minimum zielonego dla grup tramwajowych, autobusowych przyjaé 8 sekund.
Wskazanie wydziatu IS - w nocy wbrowadzié program all-red.

Uzasadni¢ predko$¢ dojazdu dla grupy rowerowej 80.

Wprowadzi¢ separatory pomigdzy na wylocie ze skrzyzowania na Most
Dworcowy, dla pojazdéw jadgcych z grupy 10/70 a resztg jezdni, dzieki temu
bedzie mozna realizowac strzatke warunkowa 70.
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Zaread Transportu Miejskiego
Poznan 26.05.2017 r.

stadtraum Polska Sp. z 0. 0.
ul. Druzbickiego 11
61-693 Poznan

ZTM.TU.4116.2.27.2017

Nawigzujac do pisma nr St/123/05/17/P z dnia 23.05.2017 r. Zarzagd Transportu
Miejskiego opiniuje pozytywnie, pod wzgledem komunikacji zbiorowej, projekt statej
organizacji ruchu i sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu ulic: Matyi-Towarowa (dotyczy:
budowy przejécia dla pieszych przez pdtnocng jezdnie ul. Matyi) w Poznaniu.

POZnan

Zarzgd Transportu Miejskiego, ul. Matejki 59, 60-770 Poznan
tel. +48 61 834 61 46, fax +48 61 834 61 47 | ztm@ztm.poznan.pl | www.ztm.poznan.p!
sporzgdzit: Michat Podeszwa tel. wew. 115
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Zarzgd Drog Miejskich
Poznan, dnia w4 . ol . Zeffe.

1S.401.01.19.2017

stadtraum Polska Sp. z o.0.
ul. Druzbickiego 11
61-693 Poznarn

OPINIA

Dotyczy: projekt budowlany — budowa przejécia dla pieszych przez jezdnie Péinocna ulicy
Matyi

1. Nalezy zweryfikowaé, czy montaz znakéw F-11 nad kazdym pasem ruchu nie
spowoduje nadmiernego obcigzenia konstrukcji bramownicy.
2. Nalezy rozwazy¢ zmiang sygnalizatoréw S-3 na sygnalizatory S-1.

Otrzymuia:

1. Adresat
2.  Wydziat IS -ala
Spraweg prowadzi: Adrian Smigielski, tel. 61 646 54 61

POZnan

Zarzad Drdg Miejskich, ul. Wilczak 17, 61-623 Poznari
tel. +48 61 647 7200 | fax +48 61 820 17 09 | zdm@zdm.poznan.pl | www.zdm.poznan.pl
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1. WPROWADZENIE

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu i dziatania

sygnal

izacji dla skrzyzowania ul. Matyi-Towarowa- al. Krola Przemystawa II.

Podczas realizacji projektu opierano sie na wytycznych, literaturze przedmiotu,
oraz materiatach wyjsciowych:

1)
2)
3)

4)

>)

6)

7)

8)
9)
10)
11)
12)

13)
14)

15)

Umowa nr RU-36/PIM/17/GM/2017-101na wykonanie dokumentacji
projektowej dla budowy przejscia dla pieszych przez jezdnie Potnocng
ul. Matyi.

Mapa do celow projektowych wykonana na potrzeby zamoéwienia,
Ustawa z dn. 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz.U. 1994 Nr 89 poz.
414 z pbézniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzednia 2004r.
W sprawie szczegbtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej,
specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. Nr 202 poz. 2072
z pozniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.
w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.
Nr 120 poz. 1133 z pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 21 marca 1983r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985 Nr
14 poz. 60 z pdzniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych  warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (wraz z zatgcznikami nr 1-4). (Dz.U. 2003
Nr 220 poz. 2181 z p6zniejszymi zmianami),

Normatywy, wytyczne, wustawy | zarzadzenia obowigzujace
w budownictwie,
Ustalenia i uzgodnienia rozwigzan z Zamawiajagcym i Miejskim

Inzynierem Ruchu,
Wymagania ZDM dotyczace projektu organizacji ruchu.
Inwentaryzacja stanu istniejacego z dnia 09. i 24.03.2017r.
Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M.: ,Inzynieria Ruchu Drogowego”,
Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci, Warszawa 2008.
Dokumentacja techniczna programu LISA+ 5.1.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad: Metoda obliczania
przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjq $wietlng, Warszawa 2004.
Zarzgdzenie nr 247/2008/P Prezydenta miasta Poznania z dnia
13.05.2008 r. w sprawie wymogow, jakim powinny odpowiadac
przejscia dla pieszych, przejscia podziemne, przejscia nadziemne,
przystanki komunikacji publicznej i chodniki.
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16) Pracownia Edukacji Marcin Hyla: Standardy techniczne i
wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, 2015.

2. POLOZENIE I WYPOSAZENIE SKRZYZOWANIA

2.1. Potozenie obszaru opracowania

Skrzyzowanie ulic Matyi — Towarowa - Al. Kréla Przemysta II objete
opracowaniem zlokalizowane jest w centrum miasta Poznania przy
Zintegrowanym  Centrum  Komunikacyjnym. Lokalizacja skrzyzowania
przedstawiona jest na planie orientacyjnym.

2.2, Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego projektu jest opracowanie zmian w zakresie organizacji
i inzynierii ruchu niezbednych do obstugi projektowanego przejscia dla
pieszych przez ul. Matyi, zlokalizowanego na jezdni potnocnej wilotu
zachodniego skrzyzowania. Uktad geometryczny skrzyzowania i usytuowanie
elementdw wyposazenia (skrzynka sterownicza, maszty, sygnalizatory itp.)
zawarto na planie sytuacyjnym skrzyzowania (Rys. 2).

Wprowadzenie nowego przejscia dla pieszych wymaga korekty oznakowania
poziomego, pionowego oraz opracowania howego programu sygnalizacji.

2.3. Natezenia ruchu

Na potrzeby opracowania w dniu 14.03.2017r. wykonano pomiary ruchu na
skrzyzowaniu. Na ich podstawie wyznaczono natezenia dla szczytu porannego
i popotudniowego.

2.4. Elementy i urzadzenia sygnalizacyjne

Podstawowe dane o grupach sygnalizacyjnych, sygnalizatorach i urzadzeniach
detekcyjnych sg zawarte na planie sytuacyjnym (rys. 2) oraz w zat. 3 i 10.
Przyporzadkowanie zamieszczonych na planie sytuacyjnym sygnalizatoréw do
grup sygnalizacyjnych reguluje zat. 3.
Proponowany sposob sterowania ruchem wymaga rozbudowy sygnalizacji
swietlnej. Prace przewidziane do wykonania w ramach przebudowy:

1) Montaz bramownicy z sygnalizatorami 622,623,624 oraz

sygnalizatorami 801,372 na ,ramieniu-wysiegu bocznym”.

2) Montaz masztéw z sygnalizatorami 621,625, 371.

3) Montaz przyciskéw 3701,3702.

4) Montaz kamery 801.
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5) Naciecie petli indukcyjnych.

6) Uzupelni¢  brakujgce tabliczki  kierunkowe nad istniejgcymi
sygnalizatorami tramwajowymi STK zgodnie z zatgcznikiem 3c (dotyczy
sygnalizatoréow 411,421,481,491,501,521,522). Podczas
przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono ich brak na wszystkich
sygnalizatorach tramwajowych.

7) Rozbudowa i przeprogramowanie sterownika sygnalizacji,

8) Uaktualnienie mapy skrzyzowania w systemie monitoringu, znajdujacym
sie w siedzibie CSR.

2.5. Projektowana zmiana organizacji ruchu

Skrzyzowanie Matyi-Towarowa-Krola Przemystawa II jest skrzyzowaniem 4-
wlotowym, skanalizowanym, z sygnalizacja swietlna.

Na wlocie ul. Towarowej przewidziano 1 pasie ruchu do jazdy w prawo, 1 pas
ruchu wspdlny dla autobuséw jadacych na wprost oraz tramwajow
skrecajacych w prawo lub w lewo ( buspas na torowisku).

Na wschodnim wlocie ul. Matyi przewidziano 1 pasie ruchu do jazdy w prawo i
prosto, 1 pas ruchu do jazdy prosto, 2 pasy ruchu do jazdy w lewo.
Dodatkowo, w pasie rozdzielajacym jezdnie przeznaczone do ruchu w
przeciwnych kierunkach, wyznaczono torowisko tramwajowe.

Na wlocie al. Krola Przemystawa II przewidziano 1 pasie ruchu do jazdy w
prawo, 1 pas ruchu do jazdy prosto, 2 pasy ruchu do jazdy w lewo. Na
opisywanym wlocie wyznaczono tez przejscie dla pieszych i przejazd dla
rowerow.

Na zachodnim wlocie ul. Matyi przewidziano 1 pasie ruchu do jazdy w prawo, 2
pasy ruchu do jazdy prosto. Dodatkowo, w pasie rozdzielajacym jezdnie
przeznaczone do ruchu w przeciwnych kierunkach, wyznaczono torowisko
tramwajowe. Na tym wlocie funkcjonujg przystanki tramwajowe, a przed
przystankami tramwajowymi jadac od strony Mostu Dworcowego funkcjonujg
przejscia dla pieszych przez jezdnie potudniowg ul. Matyi oraz przez torowisko.
Przejscia dla pieszych sg osygnalizowane i sprzezone ze sterownikiem Matyi-
Towarowa.

Dopuszczalna predkos¢ na wszystkich wlotach jest zgodna z obowigzujgcymi
przepisami ogoélnymi.

Ulica Matyi jest ulicg z pierwszenstwem przejazdu.

Ulica Towarowa oraz al. Krdla Przemystawa II sg ulicami podporzadkowanymi,
na wylocie ktérej dopuszczono skret w obu kierunkach oraz jazde na wprost.
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Projekt przewiduje zmiane organizacji ruchu w zakresie oznakowania
poziomego i pionowego, co przedstawia doktadnie zat. 1. Oznakowanie na
obszarze istniejacego skrzyzowania ul. Matyi i ul. Towarowej pozostaje
nienaruszone.

Przejscie dla pieszych przez jezdnie pétnocng ul. Matyi wyznaczono
oznakowaniem poziomym P-10 oraz znakami pionowymi D-6. Przed przejsciem
dla pieszych zaprojektowano linie zatrzymania P-14. Przed nowym przejéciem
dla pieszych oraz przed istniejacym przejsciem przez torowisko
zaprojektowano maty z wypuktymi ,guzami”, majacymi utatwi¢ poruszanie sie
oséb niepetnosprawnych (niewidomych) w rejonie przejscia dla pieszych przez
ul. Matyi.

Uzupetniono organizacje ruchu o dodatkowe znaki C-13a, C-13/16.
Uzupetniono oznakowanie poziome liniami P-1b, P-2b, P-2c i P-2a.

Na wylocie z prawoskretu ul. Towarowej w ul. Matyi zaprojektowano
separatory U-25a (kolor z6ity, H=10cm) oraz oznakowania pionowe U-6d (na
stupku metalowym, wymiary 600x150mm).

Wprowadzona zmiana organizacji ruchu wymaga réwniez dostosowania
dziatania sygnalizacji sSwietinej. W zwigzku z pojawieniem sie nowego
strumienia rowerzystdw i pieszych na poétnocnej jezdni ul. Matyi konieczne
jest dotozenie nowej grupy sygnalizacyjnej pieszej, rowerowej oraz kotowej.

Szczegbtowe zmiany organizacji ruchu przedstawiono na planie sytuacyjnym

(rys. 2).

Przewidywany termin wprowadzenia nowej organizacji ruchu to I kwartat 2018
roku.
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3. STEROWANIE SYGNALIZACJA SWIETLNA

Zawarte w III czesci niniejszego opracowania i opisane ponizej programy
sygnalizacji zostaly utworzone przy pomocy oprogramowania dla inzynierii
ruchu LISA+.

3.1. Kolizje grup sygnalizacyjnych i czasy
miedzyzielone

W niniejszym opracowaniu obliczono czasy miedzyzielone dla wszystkich grup
sygnalizacyjnych, zgodnie z zasadami okreslonymi przez Rozporzadzenie [7]
i zgodnie z wytycznymi ZDM Poznan.
Podstawowe zatozenia do obliczen:
- dlugosc sygnatu zéttego: 3s
- predkos$c¢ dojazdu strumienia pojazdéw na wlotach:
1) kierunek na wprost: 60 km/h
2) skret w prawo: 60 km/h
3) skret w lewo: 60 km/h
— predkos¢ ewakuacji strumienia pojazdéw na wlotach:
1) na wprost: 50 km/h
2) skret w prawo: 50 km/h
3) skret wlewo: 50 km/h
— predkos¢ dojazdu tramwaju i autobusu: 60 km/h
— predkos¢ ewakuacji strumieni tramwaju i autobusu: 36 km/h
— predkos¢ strumieni pieszych: 1,4 m/s
- predkos¢ strumieni rowerzystow: 4,2 m/s
— wzory obliczeniowe:

" Setly ty = Sd +1 ty = 2:(sq+1,5)
Ve 2] \J a

Wszystkie obliczenia przedstawiono w zat. 5c.

Sposéréd otrzymanych wynikéow dla poszczegdinych toréw ruchu wybrano
wartosci najbardziej niekorzystne i sporzadzono macierz minimalnych czaséw
miedzyzielonych.

Z uwagi na niskie, rzeczywiste predkosci ewakuacji relacji skrecajacych oraz
wzgledy bezpieczeristwa, niektdre wartosci obliczonych czaséw zostaty
wydtuzone. Obliczeniowg macierz czaséw miedzyzielonych przedstawia zat.5a,
natomiast przyjeta macierz do opracowania i dziatania programoéw
przedstawiono w zat.5b.

te
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3.2. Fazy i przejscia miedzyfazowe

Na potrzeby programu sygnalizacji zaprojektowano 10 faz ruchu. Fazy 1,2,3,4
to fazy podstawowe obstugujagce ruch na wszystkich relacjach na
skrzyzowaniu gtéwnym ( SK1 - Matyi-Towarowa) oraz przejsciach dla pieszych
przez jezdnie potudniowg ul. Matyi ( SK2) i jezdnie p6tnocng ul Matyi (SK4).
Fazy 7,8 to fazy obstugujace ruch przejsciu przez torowisko tramwajowe na ul.
Matyi (SK3). Skrzyzowanie czgstkowe (SK3) obejmuje grupy tramwajowe 58,
57 oraz grupe piesza 36. Do obstugi tego skrzyzowania przewidziano
dwufazowy program acykliczny P8 z fazg podstawowa wyswietlajaca zielone
Swiatto na przejsciu przez torowisko.

Zaprojektowano rowniez faze 9 typu ,all red” dla SK1,SK2,SK4.
Zaprojektowano rowniez fazy 5,6 dla programéw: awaryjny Al, akomodacyjne
P1,P3,P6, ktoére zaktadajg brak ruchu tramwajowego na w/z kierunku ul.
Towarowej.

Faza 3 moze by¢ pomijana w przypadku braku zgtoszen od autobusu z grupy
54 oraz braku zgtoszen od tramwajow w grupach 41,50,52.

Faza 6 moze by¢ pomijana w przypadku braku zgtoszen od autobusu z grupy
54,

Faza 10 jest specjalng fazg priorytetowa, ktéra stuzy do obstugi grup
priorytetowych poza podstawowa kolejnoscia.

Projektowane fazy ruchu przedstawiono na planie zatgczania faz (zat. 8).
Przejscia miedzyfazowe prezentuje zat. 9.

3.3. Programy statoczasowe — awaryjne

W przypadku awarii detektorow sygnalizacja zostaje przetaczona na tryb
statloczasowy. Dla projektowanej sygnalizacji przewidziano 2 programy
awaryjne o dtugosciach cyklu: A1-100s, A2-120s. Program Al zakfada brak
ruchu tramwajowego w/z kierunku ul. Towarowej.

Diagramy programoéw przedstawiono w zataczniku nr 6.

Obliczeniowg ocene warunkéw ruchu na skrzyzowaniu zawarto w zatgczniku
nr7.
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3.4. Zatozenia sterowania akomodacyjnego

Na podstawie obowigzujacych przepisow, ustalen z Zamawiajacym oraz
wymagan i warunkow stawianych przez instytucje opiniujace i zatwierdzajgce
projekt, przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

- Rodzaj sterowania dla skrzyzowania gtownego SK1+SK2+SK4:

o akomodacyjne, koordynowane, z fazg podstawowa,
wyswietlajacq zielone $wiatto na wlotach ul. Matyi, z priorytetem
dla tramwajow oraz autobusu na ul. Towarowej ( grupa 54)- P1-
P6

o Lub acykliczne typu ALLRED z priorytetem dla tramwajoéw oraz
autobusu na ul. Towarowej ( grupa 54) - P7

— Rodzaj sterowania dla skrzyzowania czesciowego SK3 ( przejscie dla
pieszych przez torowisko): akomodacyjne, acykliczne z priorytetem dla
tramwajow, z faza podstawowa wyswietlajaca zielone $wiatto na
przejsciu dla pieszych w grupie 36.

—  Wybor programu sterowania mozliwy przez operatora CSR.

~ Przyjeto ukfady kolejnosci zalgczenia faz, przedstawione w zatgczniku
nr 8.

— Minimalny czas sygnatu zielonego: grupy kotowe-5s, tramwajowe,
autobusowe - 8s, grupy piesze w zaleznosci od dtugosci przejscia.
Wykaz minimalnych czaséw zielonych przedstawiono w zat. 3.

3.5. Urzadzenia detekcyjne

w celu zapewnienia prawidtowego funkcjonowania sterowania
akomodacyjnego, przewidziano wykorzystanie istniejacego systemu detekcji
na skrzyzowaniu gtdwnym SK1 oraz na skrzyzowaniach czesciowych SK2, SK3
( petle indukcyjne, przyciski, wideodetekcja, komunikaty radiowe dla
tramwajow oraz autobusu grupy 54-telegramy wysytane przy uzyciu
infrastruktury ITS).

Dla obstugi projektowanego przejscia dla pieszych przez pétnocna jezdnie ul.
Matyi (SK4), uzupetniono system detekcji o nowe petle indukcyjne do
wykrywania pojazdéw na wlotach, przyciski dla pieszych oraz kamere
wideodetekcji do wykrywania rowerzystow.

Uktad stref detekcji przedstawiono na rys.2.

Szczegolowe zestawienie detektoréw zawarto w zat. 10, natomiast ich
potozenie i geometria przedstawiona jest na planie sytuacyjnym (rys. 2).
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Koordynanty GPS i punkty referencyjne dla punktéw meldunkowych

VDV.
Odlegtosc
Koordynanta | Wspadtrzedne Punkt punktu od
Wict GPS koordynanty VDV koordynanty YPIRUTICH
[m]
13711 200 obecnoéé
koord 13712 100 obecno$é
g : oordynanta | N: 52,402574000 »
4 13713 -10 b
Matyi -Wschad 3 E: 16,917302000 o ecnos’c’
13714 200 obecnosé
13715 100 obecnosé
13716 -10 obecnosé
13734 20 Otwarcie drzwi
13735 20 Zamkniecie drzwi
Matyi -Zachéd koordynanta | N: 52,402851000 | 13736 -10 obecnos¢
4 E: 16,915730000 | 13737 20 Otwarcie drzwi
13738 20 Zamkniecie drzwi
13739 -10 obecnosé
koord N: 52.403046000 13741 60 Otwarcie drzwi
oordynanta | N: 52, — ;
2 E: 16,916561000 13742 60 Zamknigcie drzwi
13743 -25 obecnosé
ksord e 13744 60 obecnosé
oordynanta 152, ik
Towarowa 1 E: 16,916473000 13745 30 obecnosé
13746 -10 obecnosé
toord AT 13747 60 Otwarcie drzwi
oordynanta 152, " :
1374
2 E: 16,916561000 3748 60 Zamkniecie drzwi
13749 -25 obecnos¢
- 13751 30 Otwarcie drzwi
Mra;‘/.;c?g:‘_j koordynanta | N: 52,40301600 |——— = e
BEslcs 5 E: 16,915034000 cliil il sl B
Wschéd 13753 -15 obecno$é
i- 13761 220 obecnosé
M;':’.'éc?er;f‘_j koordynanta | N: 52,403005000 - — 100 e
Bt 6 E: 16,914885000 -
Zachod 13763 -15 obecnosé
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3.6. Opis sterowania akomodacyjnego

Dlugosci trwania faz

Dtugosci podstawowe trwania faz dla programéw akomodacyjnych: P2, P4, P5
- obstugujg wszystkie grupy na skrzyzowaniu.

P2-120s P4-100s P5-90s
Tminil T1'|1in23 Tmax Tmaxz2 Tmini, Tminz3 Tmax Tmaxzz Tminll Tmin23 Tmax Tmax.'}.2
Faza [s] [s] [s] [s] [s] [s] [s] [s] [s]
Faza 1 13/25 40 60 13/13 25 45 13/13 20 40
Faza 2 11/11 17 21 11/11 17 21 11/11 17 21
Faza 3 5/5 5 25 5/5 5 25 5/5 5 25
Faza 4 8/8 15 - 8/8 10 = 5/5 5 -

1) Podczas realizacji czasu minimalnego fazy nalezy rowniez kontrolowad
i uwzglednic¢ czasy minimalne dla grup. Jezeli np. na skutek dziatania priorytetu
minimum  trwania fazy nie zapewnitoby realizacji czasu minimalnego w
ktorejkolwiek grupie, to ulegnie wydtuzeniu czas minimalny fazy w celu
zapewnienia minimum we wszystkich grupach.

2) Wydtuzenie do Tmax2 jest mozliwe tylko przez grupy priorytetowe.

3) Czas Tmin2 stuzy do zapewnienia diuzszego okna koordynacji.

Ditugosci podstawowe trwania faz dla programéw akomodacyjnych: P1, P3, P6
- obstugujg wszystkie grupy oprocz grup tramwajowych w/z kierunku ul.
Towarowej.

P3-120s P1-100s P6-90s
Tmin1/ Tminz3 Tmax Tl'rm)tz2 Tmin1/ Tmin23 Tmax Tmaxzz Tminll Tminz3 Tmax Tmaxzz
Faza [s] [s] [s] [s] [s] [s] [s] [s] [s]
Faza 1 13/25 42 62 13/13 28 48 13/13 23 43
Faza 5 11/11 17 = 11/11 17 = 11/11 17 -
Faza 6 5/5 5 15 5/5 5 15 5/5 ] 15
Faza 4 8/8 17 - 8/8 11 - 6/6 6 -

1) Podczas realizacji czasu minimalnego fazy nalezy réwniez kontrolowac
i uwzgledni¢ czasy minimalne dla grup. Jezeli np. na skutek dziatania priorytetu
minimum  trwania fazy nie zapewniloby realizacji czasu minimalnege w
ktorejkolwiek grupie, to ulegnie wydluzeniu czas minimalny fazy w celu
zapewnienia minimum we wszystkich grupach.

2) Wydtuzenie do Tmax2 jest mozliwe tylko przez grupy priorytetowe.

3) Czas Tmin2 stuzy do zapewnienia dtuzszego okna koordynaciji.
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Dtugosci podstawowe trwania faz dla programu akomodacyjnego acyklicznego

P7-ALL RED.
P7-ALL RED
Trnin1 Tmax Tmax2

F

e [s]1 | Is] [s]
Faza 1 13 32 52
Faza 2 13 13 23
Faza 3 13 13 33
Faza 4 8 13 -

1) Podczas realizacji czasu minimalnego fazy nalezy rowniez kontrolowaé

i uwzgledni¢ czasy minimalne dla grup. Jezeli np. na skutek dziatania priorytetu
minimum  trwania fazy nie zapewnitoby realizacji czasu minimalnego w
ktorejkolwiek grupie, to ulegnie wydluzeniu czas minimalny fazy w celu
zapewnienia minimum we wszystkich grupach.

2) Wydtuzenie do Tmax2 jest mozliwe tylko przez grupy priorytetowe.

Zgtoszenia i wydluzenia od faz

Do zgtoszenia danej fazy nalezy wykorzysta¢ detektory przypisane do grup
zatgczanych w ramach tej fazy. Zestawienie funkcji poszczegolnych
detektoréw prezentuje ponizsza tabela.

Podstawowy system zgtoszenia dla tramwajow i autobusu grupy 54 stanowi
system radiowych komunikatéw VdV. Do kazdej grupy sygnalizacyjnej

obstugujacej pojazdy komunikacji publicznej przypisano trzy punkty
zgtoszeniowe:
1) Punkt 1 - zameldowanie wstepne lub otwarcie drzwi pojazdu na
przystanku,
2) Punkt 2 - zameldowanie podstawowe I|ub zamkniecie drzwi na
przystanku,
3) Punkt 3 - wymeldowanie, stuzy do wymeldowania pojazdow

opuszczajacych skrzyzowanie.

Po odebraniu sygnatu z punktu 1 lub 2 zgtoszenie do odpowiedniej fazy
powinno zosta¢ wygenerowane bezzwiocznie.

Po minieciu sygnalizatora pojazd powinien wystaé telegram wymeldowujacy,
ktéry poinformuje sterownik o mozliwosci zakornczenia podtrzymywania
sygnatu zielonego w grupie obstugujacej przejazd.

Wydtuzenie zielonego sSwiatta dla samochoddéw realizowane sg przez
wydtuzenia jednostkowe od detektordw przypisanych do poszczegélnych grup

(faz).

Wydiuzanie sygnatu zielonego dla pojazdéw komunikacji publicznej
realizowane sa przy uzyciu systemu telegramow. Sygnat zielony
w odpowiednich grupach zostaje podtrzymany do momentu nadejscia

telegramu wymeldowujgcego.
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Zgtoszenie typu otwarcie drzwi powinno zosta¢ wygenerowane w momencie
otwarcia drzwi w pojezdzie komunikacji publicznej ( poczatek wymiany

pasazerow).

Zgtoszenie typu zamkniecie drzwi powinno zosta¢ wygenerowane w momencie
zamkniecia drzwi w pojezdzie komunikacji publicznej ( koniec wymiany

pasazerow).

W przypadku awarii systemu radiowego VdV mozliwe jest zgtoszenie tramwaju
lub autobusu grupy 54 przy uzyciu petli indukcyjnej. Petla te umozliwiajg

wygenerowanie zgtoszenia,

zgtosi sie drogg radiowa.

Wykaz detektoréw

Zgtoszenief Wydtuzanie/

= s o s ci:::;':::?:i:;a czas jednostkowy [s]
1 211 | Petla 1 tak/0 3*
2 214 [ Wideo 1 tak/3 4
3 221 | Petla 1 tak/0 3*
4 224 | Wideo al tak/3 4
5 311 | Petla 2,5 tak/0 3*
6 314 | Wideo 2,5 tak/0 1
7 321 | Petla 2,5 tak/0 3*
8 324 | Wideo 2,5 tak/0 1
9 411 |Petla 4 tak/0 3*
10 414 | Wideo 4 tak/0 1
11 511 | Petla 5 tak/0 3*
12 514 | Wideo 5 tak/0 1
13 611 | Petla 5 tak/0 3*
14 614 | Wideo 5 tak/0 1
15 621 | Petla 5 tak/0 3*
16 624 | Wideo 5 tak/0 1
17 711 | Petla 1 tak/0 3%
18 714 | Wideo 1 tak/0 1
19 811 | Petla 1 tak/0 3*
20 814 | Wideo 1 tak/0 4
21 821 | Petla 1 tak/0 3*
22 824 | Wideo 1 tak/o0 4
23 1011 | Petla 2,3,5,6 tak/o 3%
24 1014 | Wideo 2,3,5,6 tak/0 1
25 4211 | Petla 1,3 tak/0

26 4212 | Petla 1,3 tak/0

27 |VA4204 |Petla 1,3 tak/0

28 4811 | Petla 1,2 tak/0

29 4812 | Petla 1,2 tak/0

30 |Vv4804 |Petla 1,2 tak/0

31 5011 | Petla 2,3,6 tak/0

w przypadku gdy na skutek awarii pojazd nie
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32 5211 Petla 3 tak/0 =
33 | V5104 |Petla 2,3 tak/0 :
34 2301 | Przycisk 1,2,3,5,6 tak/0 -
35 2311 | Petla 1,2,3,5,6 tak/0 "
36 2312 | Petla 1,2,3,5,6 tak/0 -
37 2313 | Petla 1,2,3,5,6 tak/0 4
38 3301 | Przycisk 1,2,3,5,6 tak/0 e
39 3302 | Przycisk 1,2,3,56 tak/0 -
40 8301 | Przycisk 1,2,3,5,6 tak/0 -
41 8311 | Petla 1,2,3,5,6 tak/0 .
42 8312 | Petla 1,2,3,56 tak/0 -
43 9301 | Przycisk 1,2,3,5,6 tak/0 .
44 9302 | Przycisk 1,2,3,5,6 tak/0 e
45 2401 | Przycisk 1,4 tak/0 -
46 2411 | Petla 1,4 tak/0 .
47 2412 | Petla 1,4 tak/0 -
48 3401 | Przycisk 1,4 tak/0 -
49 3402 | Przycisk 1,4 tak/0 -
50 8401 | Przycisk 2,3,4,5,6 tak/0 5
51 8411 | Petla 2,3,45,6 tak/0 -
52 8412 | Petla 2,3,4,5,6 tak/0 -
53 9401 | Przycisk 2,345,6 tak/0 -
54 9402 | Przycisk 2,3,4,5,6 tak/0 -
55 5711 | Petla 7 tak/0 -
56 5811 | Petla 7 tak/0 -
57 5812 | Petla 7 tak/0 =
58 6813 | Wideo 1,4 tak/0 4
59 6823 | Wideo 1,4 tak/0 4
60 3501 | Przycisk 2,3,5,6 tak/0 .
61 3502 { Przycisk 2,3,56 tak/0 -
62 6211 | Petla 1,4 tak/0 3*
63 6212 | Petla 1,4 tak/0 2
64 6213 | Petla 1,4 tak/3

65 6221 | Petla 1,4 tak/o 3*
66 6222 | Petla 1,4 tak/0

67 6223 | Petla 1,4 tak/3

68 6231 | Petla 1,4 tak/0 3*
69 6232 | Petla 1,4 tak/0

70 6233 | Petla 1,4 tak/3

71 | 8001 w | Wideo 2,3,5,6 tak/0 3
72 3701 | Przycisk 2,3,5,6 tak/0 -
73 3702 | Przycisk 2,3,5,6 tak/0 -
74 13711 | Radio 3 tak/0 do momentu wymeldowania
75 13712 | Radio 3 tak/0 do momentu wymeldowania
76 13713 | Radio 3 nie/0 zakonczenie wydtuzania
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77 13714 | Radio 1 tak/0 do momentu wymeldowania
78 13715 | Radio 1 tak/0 do momentu wymeldowania
79 13716 | Radio 1 nie/0 zakonczenie wydtuzania
80 13734 | Radio 1 tak/0 do momentu wymeldowania
81 13735 | Radio 1 tak/0 do momentu wymeldowania
82 13736 | Radio i nie/0 zakonczenie wydtuzania
83 13737 | Radio 2 tak/0 do momentu wymeldowania
84 13738 | Radio 2 tak/0 do momentu wymeldowania
85 13739 | Radio 2 nie/0 zakonczenie wydtuzania
86 13741 | Radio 2,3 tak/0 do momentu wymeldowania
87 13742 | Radio 2,3 tak/0 do momentu wymeldowania
88 13743 | Radio 2,3 nie/0 zakonczenie wydtuzania
89 13744 | Radio 3,6 tak/0 do momentu wymeldowania
90 13745 | Radio 3,6 tak/0 do momentu wymeldowania
91 13746 | Radio 3,6 nie/0 zakonczenie wydtuzania
92 13747 | Radio 3 tak/0 do momentu wymeldowania
93 3 tak/0 do momentu wymeldowania
13748 | Radio
94 13749 | Radio 3 nie/0 zakonczenie wydtuiania
95 13751 | Radio 7 tak/0 do momentu wymeldowania
96 13752 | Radio 7 tak/0 do momentu wymeldowania
97 13753 | Radio 7 nie/0 zakonczenie wydtuzania
98 13761 | Radio 7 tak/0 do momentu wymeldowania
99 13762 | Radio 7 tak/0 do momentu wymeldowania
100 13763 | Radio 7 nie/0 zakonczenie wydluzania

*) Petle przy linii zatrzymania wydtuiajg faze tylko przez pierwsze 10s od momentu jej zataczenia, aby zapobiec

przerwaniu wydtuzania przez duze odstepy pomiedzy wolno jadgcymi pojazdami, ktére sie rozpedzaja.

**) Kamera 081 musi zapewni¢ detekcje kierunku ruchu, aby wyeliminowa¢ pobudzenia przez kierunek przeciwny.

Tabela 3.6.1 Funkcje detektorow
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P1-P6 - Sterowanie akomodacyjne, skoordynowane

Na podstawie obowigzujacych przepiséw, ustalern z ZDM w Poznaniu oraz
wymagan i warunkéw stawianych przez instytucje opiniujace i zatwierdzajace
projekt, opracowano 6 programoéw koordynowanych.

Do sterowania ruchem na przedmiotowym skrzyzowaniu przewidziano program
z faza podstawowg wyswietlajaca sygnat zielony na zachodnim wlotach ulicy
Matyi (Faza 1), z priorytetowa obstugg tramwajow na torowisku i autobusu na
ul. Towarowej, dziatajacy w koordynacji. Podstawowa sekwencja faz to F1-F2-
F4 (programy P2,P4,P5) lub F1-F5-F4 ( programy P1,P3,P6).

W algorytmie sterowania wykorzystano punkty kontrolne w cyklu, ktére
wykorzystywane s do opisu warunkéw zalaczania i wytgczania
poszczegdlnych faz.

PRF1- oznacza punkt (sekunda cyklu) rozpoczecia fazy na diagramie
maksymalnym bez wzbudzen faz priorytetowych.

PRF2 - oznacza punkt (sekunda cyklu) osiagniecia czasu minimalnego przez
dang faze na diagramie maksymalnym bez wzbudzen faz priorytetowych.
PRF2a - oznacza punkt (sekunda cyklu) osiggniecia czasu Ty przez dang
faze na diagramie maksymalnym bez wzbudzen faz priorytetowych.

PRF3 - oznacza punkt (sekunda cyklu) osiggniecia czasu maksymalnego przez
dang faze na diagramie maksymalnym bez wzbudzen faz priorytetowych.
Tmin_Fx - czas minimalny fazy x

Tmax_Fx - czas maksymalny fazy x

T_Pmf_Fx_Fy - czas trwania przejscia miedzyfazowego od fazy x do y
«WSPp_prfx” — wspétczynnik priorytetowy, skracajacy Tmax aktualnej fazy w
przypadku odebrania zgtoszenia priorytetowego, jednak czas trwania fazy nie
moze by¢ nigdy mniejszy niz Tmin. Zadna faza nie moze tez zostaé
zakoniczona przed uptynieciem czasu minimalnego sygnatu zielonego we
wszystkich zataczonych grupach w danej fazie, nawet jesli osiggnieto Tmin lub
Tmax danej fazy ( taka sytuacja moze zaistnie¢ w wyniku realizacji zgtoszenia
priorytetowego).  Wyjsciowo nalezy przyja¢ wsp_pr=0.5. Wartos¢
wspotczynnika musi mie¢ mozliwos¢ zmiany z centrum sterowania ruchem i
przy uzyciu pulpitu sterownika.
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Punkty kontrolne [s] cyklu

Nazwa punktu

Sposdb obliczenia wartosci punktu (w sekundach)

PRF1_F1 =0

PRF2_F1 = Tmin_F1

PRF2a_F1 =Tmin2_F1

PRF3_F1 =TMAX_F1

PRF1_F2 =PRF3_F1+T_Pmf _F1_F2
PRF2_F2 =PRF1_F2 +Tmin_F2
PRF3_F2 =PRF1_F2 + Tmax_F2
PRF1_F3 =PRF3_F2 +T_Pmf F2_F3
PRF2_F3 = PRF1_F3 + Tmin_F3
PRF3_F3 = PRF1_F3 + Tmax_F3
PRF1_F4 =PRF3_F3 +T_Pmf _F3_F4
PRF2_F4 = PRF1_F4 + Tmin_F4
PRF3_F4 = PRF1_F4 + Tmax_F4
PRF1_F5 =PRF3_F1+T_Pmf_F1_F5
PRF2_F5 = PRF1_F5 + Tmin_F5
PRF3_F5 = PRF1_F5 + Tmax_F5
PRF1_F6 =PRF3_F5+T_Pmf_F5_F6
PRF2_F6 = PRF1_F6 + Tmin_F6
PRF3_F6 = PRF1_F6 + Tmax_F6
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Algorytm dziatania sygnalizacji dla programéw akomodacyjnych,
skoordynowanych P1-P6:

e Faza 1 jest fazg podstawowa, ktéra peini role fazy wyréwnujacej
(dopetniajacej) cykl, w przypadku gdy pozostate fazy nie wykorzystaty
swojego czasu maksymalnego.

e W przypadku braku priorytetowych zgtoszern od pojazdéw komunikacji
publicznej do sterownik realizuje sekwencje faz F1-F2-F4 (programy
P2,P4,P5) lub F1-F5-F4 ( programy P1,P3,P6).

o Zakresy czasowe dopuszczalnego zatgczenia poszczegdlnych faz w cyklu
wida¢ na zatgczonych diagramach. Sterownik powinien tak dobierac
przedziaty zataczenia faz, aby nie przekraczalty one swojego punktu
korncowego. Wyjatkiem od tej reguty jest przypadek ,przepchniecia” fazy
w wyniku realizacji obstugi zgtoszenia priorytetowego.

e Kazda z faz 1,2,4 w programach P2,P4,P5 musi wystgpi¢ w cyklu. Faza 3
moze by¢ pomijana.

e Kazda z faz 1,5,4 w programach P1,P3,P6 musi wystgpi¢ w cyklu. Faza 6
moze by¢ pomijana.

e Kolejnos¢ zataczania faz dla samochoddw okreslono na diagramie faz
(zat. 9). Z diagramu wynika, ze sterownik posiada okreslong kolejnosé
realizacji faz.

e W przypadku pojawienia sie kolizyjnego zgtoszenia priorytetowego od
dowolnej grupy tramwajowej lub od grupy autobusowej 54, ktéra nie
bedzie zatgczona w nastepnej fazie podstawowej, sterownik zatgczy faze
priorytetowa 10. Uktad grup w fazie 61 powinien zosta¢ dobrany przez
sterownik wg nastepujacych kryteridéw:

1) Jako pierwsza grupe do zatgczenia sterownik wybierze zgtoszong

grupe priorytetowg o najdtuzszym czasie oczekiwania na obstuge,

2) Nastepnie wybierze inne niekolizyjne, zgtoszone grupy priorytetowe,

3) Na koricu wybierze inne zgtoszone grupy niepriorytetowe.
Faza 10 obstugujaca grupe priorytetowg moze by¢ zaltaczona poza
podstawowg kolejnoscia. Po zakoriczeniu obstugi fazy 10, sterownik
kontynuuje obstuge kolejnych faz w cyklu od punktu, w ktorym cykl
podstawowy zostat przerwany. (Zatacza nastepng faze po fazie, ktdra
zostata przerwana w celu obstugi tramwaju lub autobusu grupy 54).

e Z uwagi na wiele mozliwych uktadéw grup w dynamicznie tworzonej fazie
10, w projekcie nie przedstawiono przejs¢ miedzyfazowych powigzanych z
ta faza. Sterownik powinien automatycznie generowac¢ odpowiednie
przejscia miedzyfazowe, biorac pod uwage czasy miedzyzielone i
maksymalizujac sygnat zielony dla grup konczacych dang faze.
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o Zgloszenia z grup priorytetowych mogg zosta¢ obstuzone w sposob
zaburzajacy cykl ( obstuga poza podstawowg kolejnoscia faz, wydtuzenie
trwajacej fazy do jej Tmax2 ponad PRF3 danej fazy) lub w sposoéb
niezaburzajacy cyklu ( obstuga nie zmieniajgca podstawowej kolejnosci
faz i niepowodujgca realizacji faz ponad ich PRF3).

e Po zakonczeniu obstugi grupy priorytetowej w sposob zaburzajacy cykl,
sterownik powinien zablokowaé mozliwo$¢ ponownego zataczenia fazy 10
w cyklu na czas Tblokady. Wyjsciowo proponuje sie przyjg¢ wartosc
Tblokady=60s. Wartos¢ ta pozwoli na obstuge kolejnej fazy w cyklu i
zapobiegnie zbyt duzemu ograniczeniu przepustowosci na skrzyzowaniu
przez zbyt czeste zalaczanie faz dla grup priorytetowych w sposdb
zaburzajacy cykl. Wartos¢ wspotczynnika Tblokady musi mie¢ mozliwos$¢
zmiany z centrum sterowania ruchem i przy uzyciu pulpitu sterownika.
Dodatkowo w czasie wytaczenia dziatania priorytetu ( realizacja
Tblokady) faza 3 w programach P2,P4,P5 moze zostacC zataczona przez
zgtoszenie:

o od grupy 54 pod warunkiem, ze grupa 54 nie byta jeszcze
zatgczona w danym cyklu
o lub od grupy 52 pod warunkiem, ze grupa 52 nie byta jeszcze
zatgczona w danym cyklu
o lub od grupy 50 pod warunkiem, ze grupa 50 nie byta jeszcze
zatgczona w danym cyklu
Dodatkowo w czasie wylaczenia dziatania priorytetu ( realizacja Tblokady)
faza 6 w programach P1,P3,P6 moze zostaC zatqczona przez zgtoszenie:
o od grupy 54 pod warunkiem, ze nie grupa 54 nie byta jeszcze
zatagczona w danym cyklu

o Sterownik zatacza faze 1 zawsze co najmniej na czas minimalny. Po
uptynieciu Tmin | W przypadku braku kolizyjnych zgtoszen priorytetowych,
faza 1 zostaje zalgczona do punktu PRF2a_F1. W PRF1_F1 nalezy
wyzerowac licznik czasu trwania fazy 1.

Po uptynieciu T, sprawdzane sg zgtoszenia wydtuzajace z fazy 1. Jezeli
wystepuja zgtoszenia wydtuzajace to faza moze by¢ wydtuzana do czasu
Tmax, jednak nie dtuzej niz do momentu osiggniecia przez licznik cyklu
wartosci PRF3_F1. Czas Tnax moze zostaé skrocony przez wspoétczynnik
~Wsp_prF1”, w przypadku gdy oczekuje na obstuge kolizyjne zgtoszenie
priorytetowe od tramwajow lub autobusow z innej fazy, jednak czas
trwania fazy nie moze by¢ nigdy mniejszy niz Tynn. Wyjsciowo nalezy
przyja¢ wsp_prF1=0.5. Warto$¢ wspotczynnika musi mie¢ mozliwosé¢
zmiany z centrum sterowania ruchem i przy uzyciu pulpitu sterownika.
Jezeli faza 1 pozostata zatgczona za punktem PRF3_F1, sterownik nie
realizuje jej wydtuzania - wyjatkiem jest dziatanie priorytetu.

Priorytet umozliwia wydtuzenie przez grupy priorytetowe trwajgcej
aktualnie fazy 1 do jej Tmax2 ponad jej PRF3.
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o Sterownik zatacza faze 2 zawsze co najmniej na czas minimalny. Po
uptynieciu Tmi, sprawdzane sg zgtoszenia do fazy 3 (programy P2,P4,P5)
lub do fazy 6 (programy P1,P3,P6). Jezeli nie wystepujg takie zgtoszenia
to faza 2 bedzie wydtuzana do czasu Tnax. Czas Thax Moze zostac
skrécony przez wspétczynnik ,wsp_prF2”, w przypadku gdy oczekuje na
obstuge kolizyjne zgtoszenie priorytetowe od tramwajow lub autobusu
grupy 54, jednak czas trwania fazy nie moze by¢ nigdy mniejszy niz Tpyin.
Wyjsciowo nalezy przyja¢ wsp_prF2=0.5. Wartos¢ wspétczynnika musi
mie¢ mozliwos¢ zmiany z centrum sterowania ruchem i przy uzyciu
pulpitu sterownika.

Jezeli faza 2 pozostata zataczona za punktem PRF3_F2, sterownik nie
realizuje jej wydtuzania- wyjatkiem jest dziatanie priorytetu.

Priorytet umozliwia wydluzenie przez grupy priorytetowe trwajacej
aktualnie fazy 2 do jej Tmaxz ponad jej PRF3.

o Sterownik zatacza faze 3 zawsze co najmniej na czas minimalny. Po
uptynigciu Tmin Sprawdzane sg zgtoszenia wydtuzajgce z fazy 3. Jezeli
wystepujg zgtoszenia wydtuzajace to faza moze by¢ wydtuzana do czasu
Tmax, jednak tylko wtedy, gdy sekunda cyklu jest w przedziale <PRF1_F2;
PRF3_F3). Czas Tn.x moze zosta¢ skrécony przez wspotczynnik
~WSp_prF3”, w przypadku gdy oczekuje na obstuge kolizyjne zgtoszenie
priorytetowe od tramwajow, jednak czas trwania fazy nie moze by¢ nigdy
mniejszy niz Tmin. Wyjsciowo nalezy przyjaé wsp_prF3=0.5. Wartos¢
wspoétczynnika musi mie¢ mozliwos¢ zmiany z centrum sterowania
ruchem i przy uzyciu pulpitu sterownika.

Jezeli faza 3 pozostata zataczona za punktem PRF3_F3, sterownik nie
realizuje jej wydtuzania- wyjatkiem jest dziatanie priorytetu.

Priorytet umozliwia wydtuzenie przez grupy priorytetowe trwajgcej
aktualnie fazy 3 do jej Tmaxz ponad jej PRF3.

W przypadku braku zgtoszenia od detektoréw grup: 54,41,52,50 faza 3
bedzie pomijana.

o Sterownik zatgcza faze 4 zawsze co najmniej na czas minimalny. Po
uptynieciu Tmin sprawdzane sg zgtoszenia wydtuzajace z fazy 3. Jezeli
wystepujq zgtoszenia wydtuzajace to faza moze by¢ wydtuzana do czasu
Tmax, jednak tylko wtedy, gdy sekunda cyklu jest w przedziale <PRF1_F3;
PRF3_F4). Czas Tmax moze zostaé skrocony przez wspétczynnik
~Wsp_prF4”, w przypadku gdy oczekuje na obstuge kolizyjne zgtoszenie
priorytetowe od tramwajow, jednak czas trwania fazy nie moze by¢ nigdy
mniejszy niz Tmin. Wyjsciowo nalezy przyja¢ wsp_prF4=0.5. Wartosc
wspotczynnika musi mie¢ mozliwo$¢ zmiany z centrum sterowania
ruchem i przy uzyciu pulpitu sterownika.

Jezeli faza 4 pozostata zataczona za punktem PRF3_F4, sterownik nie
realizuje jej wydtuzania.
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e Sterownik zatgcza faze 5 zawsze co najmniej na czas minimalny. Po
uptynieciu Tnin Sprawdzane sg zgtoszenia wydtuzajace z fazy 5. Jezeli
wystepujg zgtoszenia wydtuzajgce to faza moze by¢ wydtuzana do czasu
Tmax, jednak tylko wtedy, gdy sekunda cyklu jest w przedziale <PRF1_F1;
PRF3_F5). Czas Tmax moze zostaC skrocony przez wspoétczynnik
~WSp_prF5”, w przypadku gdy oczekuje na obstuge kolizyjne zgtoszenie
priorytetowe od tramwajow, jednak czas trwania fazy nie moze by¢ nigdy
mniejszy niz Tnin. Wyjsciowo nalezy przyja¢ wsp_prF5=0.5. Wartos¢
wspotczynnika musi mie¢ mozliwos¢é zmiany z centrum sterowania
ruchem i przy uzyciu pulpitu sterownika.

Jezeli faza 4 pozostata zataczona za punktem PRF3_F5, sterownik nie
realizuje jej wydtuzania.

e Sterownik zatgcza faze 6 zawsze co najmniej na czas minimalny. Po
uptynieciu Tmin Sprawdzane sg zgtoszenia wydtuzajgce z fazy 6. Jezeli
wystepuja zgtoszenia wydtuzajace to faza moze by¢ wydtuzana do czasu
Tmax, jednak tylko wtedy, gdy sekunda cyklu jest w przedziale <PRF1_F5;
PRF3_F6). Czas Tmax mMoze zostaC skrécony przez wspétczynnik
~WSp_prF3”, w przypadku gdy oczekuje na obstuge kolizyjne zgtoszenie
priorytetowe od tramwajow, jednak czas trwania fazy nie moze by¢ nigdy
mniejszy niz Tmn. Wyjsciowo nalezy przyja¢ wsp_prF6=0.5. Wartos¢
wspoétczynnika musi mie¢ mozliwos¢ zmiany z centrum sterowania
ruchem i przy uzyciu pulpitu sterownika.

Jezeli faza 6 pozostala zatgczona za punktem PRF3_F6, sterownik nie
realizuje jej wydtuzania— wyjatkiem jest dziatanie priorytetu.

Priorytet umozliwia wydtuzenie przez grupy priorytetowe trwajacej
aktualnie fazy 6 do jej Tmax2 ponad jej PRF3.

W przypadku braku zgtoszenia od detektoréw grupy 54 faza 6 bedzie
pomijana.

o Sterownik na podstawie zgtoszen z systemu detekcji bedzie generowat
odpowiedni uktad grup w kazdej fazie. Niezgtoszone grupy w danej fazie
mogq pozosta¢ niezataczone. Sterownik podczas trwania fazy moze
dotaczy¢ grupy niezgtoszone z tej fazy Ilub dotaczy¢ inne grupy
niekolizyjne zamiast grup niezgtoszonych, pod warunkiem, ze
zagwarantowana zostanie realizacja czasu minimalnego dotgczanej grupy
przed uptynieciem czasu maksymalnego fazy. W zwigzku z tym
realizowane fazy mogq by¢ inne niz przedstawione. Podstawowa
kolejnos¢ faz to F1-F2-F3-F4 (programy P2,P4,P5) lub F1-F5-F6-F4 (
programy P1,P3,P6). Fazy F3 oraz F6 mogg by¢ pomijane.

o Minimalny czas sygnatu zielonego: grupy kotowe 5s, grupy tramwajowe i
autobusowe - 8s, grupy rowerowe w zaleznosci od dtugosci przejazdu
(predkos¢ przejezdzania 4,2 m/s), grupy piesze w zaleznosci od dtugosci
przejscia (predko$¢ przechodzenia 1 m/s). Czasy minimalne dla
poszczegdlnych grup przedstawiono w zat. 3. Czasy maksymalne nalezy
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okreslic na podstawie parametréow czasowych faz i zataczonych
diagramow z programem.

o Strzatki warunkowe mogg sie zapalac tylko bez kolizji z innymi grupami
kotowymi i rowerowymi.

o W przypadku sterowania grupowego nalezy bezwzglednie przestrzegac
zasady, aby strumien z pierwszenstwem przejazdu dojezdzat do punktu
kolizji zawsze przed strumieniem pojazdow podporzadkowanych.

e Grupy piesze oraz rowerowe nalezy wydiuza¢ réwnolegle z grupa kotowg
(maksymalizacja czasu otwarcia przejscia). Sygnat zielony na przejsciu
powinien koriczy¢ sie wczesniej niz sygnat zielony w réwnolegtej grupie
kotowej, aby unikna¢ strat czasu na realizacje dlugich czasow
miedzyzielonych od grup pieszych do grup kolowych otwieranych
w nastepnej fazie. W tym celu nalezy wykorzysta¢ mechanizmy do
przewidywania czasu otwarcia grupy kotowej w nastepnym cyklu,
dostepne w danym sterowniku, i na tej podstawie okresli¢ maksymalny
czas otwarcia przejscia.

e Grupy piesze oraz rowerowe réwnolegte dziatajace do kotowych Ilub
tramwajowych wzbudzane sg automatycznie przy zatgczeniu réwnolegle
dziatajacej grupy kotowej/tramwajowej, nawet jezeli nie zostat nacisniety
przycisk dla pieszych (02 Ilub 08 |lub 48 Iub 42 wzbudzajg
grupy:34,33,93; 03 lub 10 lub 50 lub 41 lub 49 lub 54 lub 52 lub 80
wzbudzaja grupy:94,93,33, 35,37; 06 lub 05 lub 04 wzbudzajg grupy:-
34,94;).

e Razem z grupg 02 musi by¢ otwierana grupa 62 z maksymalnie 3s

op6znieniem.

e Grupa 62 jest zawsze zamykana z opo6znieniem co najmniej 12s po

grupie 02.

e Grupa 62 jest zawsze zamykana z opdéznieniem co najmniej 12s po
grupie 06.

e Grupa 08 jest zawsze zamykana z opOznieniem co najmniej 7s po
grupie 68.

e Razem z grupa 08 musi by¢ otwierana grupa 68 z maksymalnie 2s
opO6znieniem.
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Algorytm dziatania sygnalizacji dla programu acyklicznego P7 - ,All
Red”

Dopuszcza sie rowniez sterowanie ruchem przez program acykliczny z fazag
podstawowg, wyswietlajaca sygnat ,all red” - czerwone $wiatto na wszystkich
wlotach.

Program nr 7 powinien dziata¢ wg nastepujacych zasad:

e Rodzaj sterowania na skrzyzowaniu: akomodacyjne, acykliczne z fazg
podstawowg typu ,all red”, wyswietlajaca sygnat czerwony na wszystkich
wlotach, z priorytetowg obstuga tramwajoéw i autobusu grupy 54.

e Sterownik moze realizowac sterowanie w sposob fazowy lub grupowy.

e Sygnalizacja pracuje w trybie ,All Red”, co oznacza, ze w przypadku
braku zgtoszen od detektoréw pojazdéw, telegraméw VDV oraz z
przyciskow dla pieszych, wszystkie grupy wyswietlajg sygnat czerwony (
stan podstawowy).

e Faza 9 (,all red”) jest faza podstawowa, ktéra pozostaje zatgczona
w przypadku braku zgtoszen od innych faz.

e Sterownik zatacza faze 1 po zgtoszeniu, zawsze co najmniej na czas
minimalny. Po uptynieciu T, sprawdzane sg zgtoszenia wydiuzajace
z systemu detekcji. Jezeli takie zgtoszenia nadchodzg to faza moze zostac
wydtuzona do czasu maksymalnego Thax. Jezeli nadchodzg zgtoszenia
priorytetowe od tramwajow (VDV) to faza moze zosta¢ wydtuzona do
czasu maksymalnego Tmaxz-

Czas Tmax mMoze zostaé skrécony przez wspoéfczynnik ,wsp_prF1”, w
przypadku gdy oczekuje na obstuge priorytetowe zgtoszenie od
tramwajow lub autobusu z innej fazy, jednak czas trwania fazy nie moze
by¢ nigdy mniejszy niz Tni.. Wyjsciowo nalezy przyjaé wsp_prF1=0.5.
Wartos¢ wspoétczynnika musi mie¢ mozliwos¢ zmiany z centrum
sterowania ruchem i przy uzyciu pulpitu sterownika.

W przypadku braku zgtoszenia od detektoréw faza 1 bedzie pomijana.

o Sterownik zatgcza faze 2 po zgtoszeniu, zawsze co najmniej na czas
minimalny. Po uptynigciu T, sprawdzane sg zgloszenia wydluzajgce
z systemu detekcji. Jezeli takie zgtoszenia nadchodza to faza moze zostac
wydiuzona do czasu maksymalnego Tnax. Jezeli nadchodza zgloszenia
priorytetowe od tramwajow (VDV) to faza moze zosta¢ wydluzona do
czasu maksymalnego Tmaxa.

Czas Tmax Moze zostaC skrocony przez wspofczynnik ,wsp_prF2”, w
przypadku gdy oczekuje na obstuge priorytetowe zgtoszenie od
tramwajow lub autobusu z innej fazy, jednak czas trwania fazy nie moze
by¢ nigdy mniejszy niz Tnn,. Wyjsciowo nalezy przyja¢ wsp_prF2=0.5.
Wartos¢ wspotczynnika musi mie¢ mozliwos¢é zmiany 2z centrum
sterowania ruchem i przy uzyciu pulpitu sterownika.

W przypadku braku zgtoszenia od detektoréw faza 2 bedzie pomijana.
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Sterownik zatacza faze 3 po zgloszeniu, zawsze co najmniej na czas
minimalny. Po uptynieciu Tn, sprawdzane sg zgtoszenia wydtuzajace
z systemu detekcji. Jezeli takie zgtoszenia nadchodzg to faza moze zostac
wydtuzona do czasu maksymalnego Tg.x. Jezeli nadchodzg zgtoszenia
priorytetowe od tramwajow lub autobusu 54 (VDV) to faza moze zostaé
wydtuzona do czasu maksymalnego Taxz.

Czas Tmax Moze zostal skrécony przez wspotczynnik ,wsp_prF3”, w
przypadku gdy oczekuje na obstuge priorytetowe zgtoszenie od
tramwajow z innej fazy, jednak czas trwania fazy nie moze by¢ nigdy
mniejszy niz Tmi,. WyjSciowo nalezy przyja¢ wsp_prF3=0.5. Wartosé
wspotczynnika musi mie¢ mozliwos¢ zmiany z centrum sterowania
ruchem i przy uzyciu pulpitu sterownika.

W przypadku braku zgtoszenia od detektoréw faza 3 bedzie pomijana.
Sterownik zatacza faze 4 po zgtoszeniu, zawsze co najmniej na czas
minimalny. Po uptynieciu Tmn sprawdzane sa zgloszenia wydiuzajace z
fazy 4. Jezeli takie zgtoszenia nadchodza to faza moze zostaé wydtuzona
do czasu maksymalnego Tax.

Czas Tmax Moze zostaC skrocony przez wspotczynnik ,wsp_prF4”, w
przypadku gdy oczekuje na obstuge priorytetowe zgtoszenie od
tramwajow lub autobusu grupy 54, jednak czas trwania fazy nie moze
by¢ nigdy mniejszy niz Tnn. Wyjsciowo nalezy przyjaé wsp_prF4=0.5.
Wartos¢ wspdtczynnika musi mie¢ mozliwos¢ zmiany z centrum
sterowania ruchem i przy uzyciu pulpitu sterownika.
W przypadku braku zgtoszenia od detektorow faza 4 bedzie pomijana.
Wzbudzenie dowolnej grupy powodowaé bedzie wyjscie ze stanu
podstawowego i obstuge grupy wzbudzonej razem z ewentualnie innymi
grupami zatgczanymi zawsze razem wedtug zasad opisanych w kolejnych
podpunktach.

Przy braku wzbudzen sygnalizacja powrdci do stanu podstawowego.
Przyktadowy uktad faz przedstawiono w zataczniku nr 8. Sterownik na
podstawie zgtoszen z systemu detekcji bedzie generowat odpowiedni
uktad grup w kazdej fazie. Niezgtoszone grupy kotowe, tramwajowe
i autobusowe w danej fazie moga pozostal niezatgczone. Sterownik
podczas trwania fazy moze dofaczy¢ grupy niezgtoszone lub zatgczy¢ inne
grupy niekolizyjne zamiast grup niezgtoszonych. Zalaczenie nowych grup
w fazie jest mozliwe pod warunkiem, ze zagwarantowana zostanie
realizacja czasu minimalnego dotgczanej grupy przed uptynieciem czasu
maksymalnego fazy. W zwigzku z tym realizowane fazy mogg by¢ inne
niz przedstawione. Podstawowa kolejnos¢ faz to F1-F2-F3-F4.

Obstuga kolejnych  zgloszen kolizyjnych, wzgledem wczesniej
zatqczonych grup jest mozliwa po ich zakonczeniu oraz sprawdzeniu
przez sterownik czy uptynety czasy miedzyzielone pomiedzy
odpowiednimi parami grup kolizyjnych. O wyborze nastepnej grupy do
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zataczenia decyduje ustalony uktad faz o podstawowej kolejnosci F1-F2-
F3-F4. Zgtoszenia priorytetowe z grup priorytetowych
(41,42,48,49,50,52,54) realizowane sg poza kolejnoscia.

e Po zakonczeniu obstugi zgtoszenia grupy priorytetowej poza
kolejnoscig, sterownik powinien zablokowa¢ mozliwos¢ priorytetowej
obstugi zgtoszen z grup priorytetowych (41,42,48,49,50,52,54), czyli
wylaczy¢ dziatanie priorytetu na czas blokady priorytetu - Tblokady.
Wyjsciowo proponuje sie przyja¢ wartos¢ Tblokady=60s. Wartos¢ ta
pozwoli na obstuge kolejnej fazy w cyklu i zapobiegnie zbyt duzemu
ograniczeniu przepustowosci na skrzyzowaniu przez zbyt czeste
zalaczanie faz dla grup  priorytetowych. Wartos¢ wspotczynnika
Tblokady musi mie¢ mozliwos¢ zmiany z centrum sterowania ruchem i
przy uzyciu pulpitu sterownika.

e Grupy piesze oraz rowerowe rownolegte dziatajgce do kotowych lub
tramwajowych wzbudzane sg automatycznie przy zatgczeniu réwnolegle
dziatajacej grupy kotowej/tramwajowej, nawet jezeli nie zostat
naci$niety przycisk dla pieszych (02 lub 08 lub 48 lub 42 wzbudzajg
grupy:34,33,93; 03 lub 10 lub 50 lub 41 lub 49 lub 54 lub 52 Ilub 80
wzbudzajg grupy:94,93,33, 35,37; 06 lub 05 lub 04 wzbudzajg grupy:-
34,94:).

e Grupy piesze nalezy wydtuzaé roéwnolegle z grupa kotowq
(maksymalizacja czasu otwarcia przejscia). Sygnat zielony na przejsciu
powinien konczy¢ sie wczesniej niz sygnat zielony w réwnolegtej grupie
kotowej, aby unikngé¢ strat czasu na realizacje dtugich czaséw
miedzyzielonych od grup pieszych do grup kotowych otwieranych
w nastepnej fazie. W tym celu nalezy wykorzysta¢ mechanizmy do
przewidywania czasu otwarcia grupy kotowej w nastepnym cyklu,
dostepne w danym sterowniku, i na tej podstawie okresli¢ maksymalny
czas otwarcia przejscia.

e Strzatki warunkowe mogg sie zapalac tylko bez kolizji z innymi grupami
kotowymi i rowerowymi.

e Czasy minimalne dla poszczegdlnych grup przedstawiono w zat. 3.
Czasy maksymalne nalezy okresli¢ na podstawie parametréw czasowych
faz i zataczonych diagramdw z programem.

e Razem z grupg 02 musi by¢ otwierana grupa 62 z maksymalnie 3s
opdznieniem.

e Grupa 62 jest zawsze zamykana z opoéznieniem co najmniej 12s po

grupie 02.

e Grupa 62 jest zawsze zamykana z opo6znieniem co najmniej 12s po
grupie 06.

e Grupa 08 jest zawsze zamykana z opdZnieniem co najmniej 7s po
grupie 68.
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Razem z grupg 08 musi byc¢ otwierana grupa 68 z maksymalnie 2s
opoOznieniem.

Algorytm dziatania sygnalizacji dla programu acyklicznego P8 -
przejscie przez torowisko

Dla skrzyzowania SK3 przewidziano sterowanie akomodacyjne, acykliczne.
Program powinien dziata¢ wg nastepujacych zasad:

W stanie podstawowym sygnat zielony jest wyswietlany na przejsciu
przez torowisko (faza 8)

Tramwaj od strony Mostu Dworcowego (grupa 58) wysyta telegram
zgtoszeniowy w punkcie VDV 13761 (po zjezdzie ze skrzyzowania Most
Dworcowy). Zgtoszenie to zostanie przestane za pomoca centrali ITS do
sterownika Matyi-Towarowa. Czas przejazdu od punktu meldunkowego
do sygnalizatora wynosi ok. 16s (220m, 50km/h). Dzieki temu
sterownik zdazy zataczy¢ faze 7 przed przybyciem pojazdu,
umozliwiajac mu ptynny przejazd przez przejscie. Dodatkowo tramwaj
wykrywany jest w punkcie VDV 13762 (100m od sygnalizatora).W
przypadku awarii systemu telegraméw tramwaj od strony Mostu
Dworcowego (grupa 58) zgtosi sie na petli indukcyjnej 5811 lub 5812.
Po wjechaniu na przystanek tramwaj odmeldowuje sie w punkcie VDV
13763, a sterownik wytacza faze 7 i zatacza faze 8.

Tramwaj od strony ul. Wierzbiecice (grupa 57) wysyta telegram
zgtoszeniowy w momencie ,otwarcia drzwi” na przystanku w punkcie
VDV 13751, ktéry powoduje natychmiastowe zamkniecie przejscia i
zataczenie fazy 7. Dodatkowo po zakonczeniu obstugi pasazerow
tramwaj wysyta komunikat ,zamkniecie drzwi” w punkcie VDV 13752,
ktory powoduje natychmiastowe zamkniecie przejscia i zalaczenie
fazy 7. Tramwaj po przejechaniu przejscia odmeldowuje sie w punkcie
VDV 13753.

Dodatkowo wykrywany jest na petli 5711. Po wykryciu tramwaju na
przystanku sterownik blokuje mozliwos¢ zatgczenia przejscia 36 do
momentu odjazdu tramwaju (nie dtuzej niz na 60s).

W przypadku gdy podczas obstugi tramwaju z jednej strony przejscia
pojawi sie zgtoszenie tramwaju z drugiej strony to sterownik
podtrzymuje otwarcie fazy 7, aby umozliwi¢ obstuge obu tramwajow.
Maksymalny czas trwania fazy 3 przedstawiono w tabeli.
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o Parametry czasowe faz:

Dtugosci podstawowe trwania faz dla programu akomodacyjnego acyklicznego

P8.
P8-acykliczny
Faza Tmin1 Tmax
[s] [s]
Faza 7 8 30
Faza 8| 8 | nieokreslony

1) Podczas realizacji czasu minimalnego fazy nalezy

rowniez kontrolowad

i uwzgledni¢ czasy minimalne dla grup. Jezeli np. na skutek dziatania priorytetu
minimum  trwania fazy nie zapewnitoby realizacji czasu minimalnego w
ktérejkolwiek grupie, to ulegnie wydtuzeniu czas minimalny fazy w celu
zapewnienia minimum we wszystkich grupach.

Diagramy programow

W zataczniku 6 przedstawiono diagramy programoéw awaryjnych, startowego,
koricowego oraz kilka mozliwych uktadéw programéw akomodacyjnych.
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Harmonogram pracy sterownika

Dzien roboczy

Czas Program Program
przetgczenia akomodacyjny __awaryjny
00:00 P7 (ALL RED)+P8 Zo6tte migajace
05:30 P2+P8 A2
23:00 P7 (ALL RED)+P8 Zbtte migajace
Sobota
Czas Program Program
przetgczenia akomodacyjny _awaryjny
00:00 P7 (ALL RED)+P8 Zotte migajace
05:30 P2+P8 _ A2
23:00 P7 (ALL RED)+P8 Zotte migajace
Niedziela
Czas Program Program
przetaczenia akomodacyjny _awaryjny
00:00 P7 (ALL RED)+P8 Zétte migajace
05:30 P2+P8 _ A2
23:00 P7 (ALL RED)+P8 Zokte migajace
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Modyfikacja parametrow sterowania z Centrum Sterowania Ruchem
(CSR)

Operator w centrum sterowania ruchem jest uprawniony do modyfikacji
wszystkich parametrow czasowych oraz wspotczynnikéw skracania, opisanych
w_algorytmie.
Wyjatek stanowi brak mozliwosci skracania czaséw miedzyzielonych
i minimalnych czasow zielonych w grupach. W przypadku koniecznosci zmiany
ktorejs z tych wartosci, nalezy — ze wzgledéw bezpieczenstwa — najpierw
opracowac¢ nowy projekt inzynierii ruchu, na podstawie ktdérego zostang
zaprogramowane nowe wartosci w sterowniku.
Operator moze rowniez wybrac¢ jeden z programéw sterowania:

1) program akomodacyjny P1+P8,

2) program akomodacyjny P2+P8,

3) program akomodacyjny P3+P8,

4) program akomodacyjny P4+P8,

5) program akomodacyjny P5+P8,

6) program akomodacyjny P6+P8,

7) program akomodacyjny ,All Red” P7+P8,

8) program awaryjny Al,

9) program awaryjny A2,

10) program typu ,migajace zétte ostrzegawcze”,

11) program sygnalizacja wytaczona (,sygnalizacja ciemna”).

Wspoipraca sterownika z nadrzednym systemem sterowania,
pracujacym w ramach systemu ITS Poznan

Program pracujacy pod kontrolg nadrzednego systemu sterowania powinien
przestrzega¢ regut sterowania opisanych w niniejszym opracowaniu.
Dopuszcza sie mozliwos¢ wyboru programu przez system nadrzedny oraz
zmiane czasow maksymalnych poszczegdlnych faz, w celu dostosowania
programu do aktualnych natezen ruchu.
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Dane skrzyzowania

LISA+
2%t
388
1 3 4
Projekt
Skrzyzowanie | Matyi - Matyi-Towarowa
Zadanie Wariant | w1-20.6 koord Data 2017-06-22
Referent

Zatacznik

1




Kartogram natezenia ruchu ranoE/h

LiSA+
ranoE/h
Pomiary ruchu1 (2017-03-14)
Godzina szczytu (07:15-08:15) From time period(s):
rano 06:00-09:00
2884 Poj. umowny E/h 252 214
OdDo| 1] 2 |3 | 4 Boo o288
1 0 |0 |252 A
2 28 68 804
3 [186] 40 268
4 0 [1022(216
.=
& [ g
&) =
21’3
28
80g [
S
6g
N
©
o
& 8¢
}
Projekt
Skrzyzowanie | Matyi - Matyi-Towarowa
Zadanie Wariant | w1-23.5 koord Data 2017-05-23
Referent Zalgcznik | 2a




Kartogram natezenia ruchu pop E/h

! stadfraum

LISA+
pop E/h
Pomiary ruchul (2017-03-14)
Godzina szczytu (15:30-16:30) From time period(s):
pop 15:00-18:00
3132 Poj. umowny E/h 410 184
OdDo| 1| 2 |3 ] 4 2o BER
1 0 |0 [410 o
2 24 106697
3 [160] 104 265
4 0
©
o [ 7oy
:? 6
350
24
697
A
&
708
(7]
(=]
Ky
i
e
Projekt
Skrzyzowanie | Matyi - Matyi-Towarowa
Zadanie Wariant | w1-23.5 koord Data 2017-05-23

Referent

Zatgcznik

2b




Grupy sygnalizacyjne

STaO Tl
- LCA N 5 1

~ LISA+
Nr{ Nazwa Typ NrID| Strumienie z sygnalizacja | Symbol | GTmin | RTmin [Zm/a;:] Typ pojazdu
1|02 Kotowa 1 |Wiot2->14 S 5 2 - | Pojazd
203 Kotowa 2 [Wiot2->3 i~ 5 2 - | Pojazd
3|04 Kotowa 3 |Wiot3->2 ~ 5 2 - Pojazd
4 |05 Kotowa 4 |Wiot3->1 f 5 2 - Pojazd
5|06 Kotowa 5 |Wiot3->4 N 5 2 - Pojazd
6 |07 Kotowa 6 [Wlotd->3 i 5 2 - Pojazd
7 |08 Kotowa 7 |Wlot4-> 2 T 5 2 - Pojazd
8 |10 Kotowa 8 |[Wilotl->4 i 5 2 - Pojazd
9 |54 | Autobusowa 9 |Wlotl->3 | 8 | 2 - | Autobus
10| 41 Tramwaj 10 |Wiot2-> 1 % | o | B - | Tramwaj
11|42 Tramwaj 11 [Wilot2-> 4 ~— 8 2 - Tramwaj
12|48 Tramwaj 12 | Wiot4 -> 2 e 8 2 - Tramwaj
13| 49 Tramwaj 13 |Wiotd-> 1 . 8 2 - | Tramwaj
14 | 50 Tramwaj 14 |Wiotl-> 4 " 8 2 - Tramwaj
1552 | Tramwaj 15 | Wiotl -> 2 L 8 | 2 - | Tramwaj
16| 33 Piesza 16 | Wiot3(poprzecznie): 33;33 .\ 6 2 - Rowerzysci;Piesi
1734 Piesza 17 | Wilot3(poprzecznie): 34;34 [ ~—~ 8 2 - Rowerzysci; Piesi
18(93 Piesza 18 | Wlot3(poprzecznie): 93;93 [ ™~ 13 2 - Rowerzysci; Piesi
19|94 Piesza 19 | Wlotd(poprzecznie): 94,94 | «~ 6 2 - Rowerzysci; Piesi
20| 64 Strzatka warunkowa | 20 |Wilot3-> 2 = 5 2 g Pojazd
21{70 | Strzatka warunkowa | 21 |Wiotl-> 4 X 5 | 2 - | Pojazd
22|68 Kotowa 22 [Wlot6->5 = 5 2 - Pojazd
23|58 Tramwaj 23 | Wlot8-> 7 . 8 2 = Tramwaj
24|57 Tramwaj 24 | Wilot7-> 8 S 8 2 - Tramwaj
25|35 Piesza 25 | Wlotb(poprzecznie): 35 f 8 2 - Piesi
26|36 Piesza 26 | Wlot8(poprzecznie): 36 f 8 2 - Piesi
27|62 Kotowa 27 |Wilotl0-> 11 Moy 5 2 - Pojazd
28|80 Kotowa_Rower 29 [Wiot9->11 ~ 5 2 - Rowerzysci
29137 Piesza 28 | Wlot10(poprzecznie): 37 / 11 2 - Piesi
Projekt
Skrzyzowanie | Matyi - Matyi-Towarowa
Zadanie Wariant | w1-20.6 koord Data 2017-06-22
Referent Zatacznik | 3a




Przyporzadkowanie i kontrola sygnalizatoréw ! stadtrau

L sae

N esve omer | Syenalizator e ony)
| “1 02 ﬁ3 Rl 021 022; 023 dwa sygnalizatory

2 l 03 3 031; 032 dwa sygnalizatory

3 04 L3 041 jeden sygnalizator
7 ; 05— ! _g_ N 051; 052 dwa sygnalizatory

5 0 | 3 | 061,082 dwa sygnalizatory

6 07 i 3 071 jeden sygnalizator

7 08 | 3 081; 082; 083 dwa sygnalizatory
E -—1_0 r:i ) é N 101; 102 dwa sygnalizatory ;

9 54 ; 3 I 541 jeden sygnalizator

10 41 ! 3 411 jeden sygnalizator

11 42 | 3 421 jeden sygnalizator

2 a8 | 3 481 " jeden sygnalizator
E 49 3 ] 491 je_den sygnaliz;t-o"r =

14 50 3 501 jeden sygnalizator

15 52 3 521; 522 jeden sygnalizator

16 33 2 331,332,231 jeden sygnalizator

17 34 | 2 | 341,342,241  jedensygnalizator |

18 ‘ 93 2 931; 831; 832 jeden sygnalizator

19 - 94 | 2 941; 942; 841 jeden sygnalizator

26 ‘. 64 ] 1 J o -

270 Kl 01 B

22 ‘ 68 3 681; 682; 683 dwa sygnalizatory

23 ‘ 58 3 581 jeden sygnalizator

24 87 3 571 jeden sygnalizator

25 35 2 ! 351; 352 jeden sygnalizator

26 . 36 2 361; 362 jeden sygnalizator

27 . 62 3 i‘i21; 622; 623; 624; 625’ dwa sygnalizatory
E - 56 ] —._.;“”T - tﬂa - jeden sygnalizator

29 37 2 l 371,372 jeden sygnalizator

GSYG- nazwa grupy sygnalizacyjne;.

Opis "jeden sygnalizator" oznacza, ze wystarczy jeden uszkodzony sygnalizator w grupie sygnalizacyjnej, aby wytaczyc
sygnalizacje, natomiast opis "dwa sygnalizatory" oznacza, ze muszg byc uszkodzone co najmniej dwa sygnalizatory w grupie
sygnalizacyjnej, aby wylgczyc sygnalizacje.

Nadzor (kolumna wylgczanie przy awarii} dotyczy sygnatdéw czerwonych, zielonych, zéttych i ich odpowiednikéw w grupach
autobusowych i tramwajowych.
Wszystkie sygnaly nalezy objaé nadzorem petnym (tj. niedomiaru mocy i nadmiaru napiecia).

Sterownik powinien nadzorowac sygnaty wedtug nastepujgcych zasad:

1.Wszystkie sygnaly w przypadku awarii majg generowac zapis do logu sterownika i przestac jg do CSR.

2.Po wykryciu awarii niedomiaru mocy wg zasad z powyzszej tabeli w kanale czerwonym lub w grupie ostrzegawczej z
sylwetkg pieszego, sterownik powinien zapisaé informacje o zdarzeniu w logu i przetgczy¢ sygnalizacje w stan
"zolte-migajace”.

3.Po wykryciu awarii nadmiaru napigcia w jakimkolwiek kanale, sterownik powinien zapisa¢ informacje o zdarzeniu w logu,
powiadomic CSR i przetaczyé sygnalizacje w stan "ciemny".

4.Po wykryciu awarii niedomiaru mocy w kanale zielonym, zéttym lub w grupie typu strzatka warunkowa ( jezeli strzatka nie
jest jedynym sygnatem sterujgcym skrecajgcym strumieniem), sterownik powinien tylko zapisa¢ informacje o zdarzeniu w
logu i powiadomi CSR.

Projekt

Skrzyzowanie | Matyi - Matyi-Towarowa

Zadanie Wariant | w1-20.6 koord Data 2017-06-22
Referent Zatgcznik | 3b




Sygnalizatory

—+~ ISEIREITIES
~ LISA+
Komora
Nr |gnalizat S’i:_z"‘f'eza“"l _Nf T Nazw; ! S};&;'- D | Komentarz
1'. —_— {.__ﬁ i 4..’“3 j R S e e e
] 1 Czerwone 300
1 021 02 2 26Hte T 300 51
i Zeone | 300 :
. ; S N
| 1 Czerwone - 300 !
2 022 02 2 Zile 300 |~ S1
3 | zieone | 300 | !
1 Czerwone 300 :
3, 023 02 2 Zote 300 |v ES-1
'3 | Zielone | 300
1 Czerwone 300
4" o3 03 2 Zote | 300 | v 5-3'w lewo"
; 3 Zielone 300
e e e B B (DI =
i 1 Czerwone 300
5; 032 3 |2 Zotte 300 (v S-3 "w lewo”
| 3| zielone | 300 |
| 1 B i S
1 Czerwone 300 !
6| o041 04 |2 Zoite 300 ‘51
3 | zieome | 300 |
| Czerwone 300
7 051 05 2 2606 | 300 5-3"prosto”
;3 Zielone 300
i W__I___ 1 ; 1 Czerwone 1 3[)0 7 o
8, 02 | 05 |2 Zote 300 |v $-3 "prosto”
} :
I — T N ]
; L1 Czerwone 300
9 061 o ! 2 2étte 300 'S-3 "w lewo"
"3 | zene | 300
: 1 Czerwone 300
10 062 6 ;2 2ohe 300 | v S-3 "w lewo”
' 3 Zielone 300
| T ceewone | 300 - ]
1} o7 07 2 Zohe - 300 5-3 "w prawo”
; 3 Zielone . 300
70 czewone | 300 .
12 081 08 2 Zote 300 51
i 3| zieone | a0
| 1 Czerwone 300
13| o082 08 2| zeke ! 300 |v 51
i 3 Zielone 300
doeo ol con 0. JERHIR
1] Cewone | 300 |
14 083 08 2 Zote 300 | v s-1
i e 3 Zielone _3;“1 o i . o . _
| 1 Czerwone 300
15) 101 10 2 Z6ite 300 5-1
{ 3|  Zione 300
1 Czerwone ; 300
16 102 0 |2 Zotte ; 300 | 's-1
3 Zilone | 300
Projekt B
Skrzyzowanie | Matyi - Matyi-Towarowa
Zadanie Whariant | w1-23.5 koord Data 2017-05-23
Referent Zalgeznik | 3¢




Sygnalizatory

stantiraum

~ LISA+
T T Ko
i | mora
Sterowany | """ T T 7 ° T s Przystona
Nr rgnalizat: przez Ne Nazwa Sred- | kontrast owa, Komentarz
nica .
e G . e e — -+ —_— — — TR
i f 1 Czerwene 200 i
17] 541 54 2 Zoite 200 :SB-3 komorowy + tabliczka "bus”
: 3 Zielone 200
B (N [Fep— bt s e et ) LSRR ey 4
i 1 CZeks] 200
18 | 411 41 |2 Kreska pozioma 200 STK-2 komorowy + komora "czekaj"+tabliczka "kierunek w prawo”
] 3 | Kreskapionowa | 200 i
1 1 CZeksj 200
19 421 42 2 Kreska pozioma i 200 iSTK-2 komorowy + komora "czekaf"+tabliczka "kierunek prosto®
3 Kreska pionowa 200 !
P CZekaj 200
20| 481 48 2 Kreska pozioma 200 |STK-2 komorowy + komora "czekaj"+tabliczka "kierunek prosto”
3 Kreska pionowa 200 i
1 CZekaj 200 :
21 491 49 2 Kreska pozioma 200 'STK-2 komorowy + komora *czekaj"+tabliczka "kierunek w lewo"
3 Kreska pionowa 200
R CZekaj 200
22| s01 50 2 Kreska pozioma 1 200 STK-2 komorowy + komora "czekaj"+tabliczka "kierunek w prawo”
i 3 Kreska plonowa 200 4
: 1 CZekaj 200
23, 521 52 2 Kreska pozioma 200 STK-2 komorowy + komora "czekaj™+Habliczka "kierunek w lewo™
| 3 Kreska pionowa | 200
i 1 CZekaj 200
24 522 52 2 Kreska pozioma 200 STK-2 komorowy +tabliczka "kierunek w lewo"
| i & Kreska plonowa 200
— -} e v B S SR [ 2 - m— _
-T 1 Czerwone | 200
251 331 33 : S5
i 2 Zielone . 200
: 1 Czerwone 200 :
% 332 38 5506
4' 2 Zielone 200 !
S | SO Womith oo R I | R
1 Czerwone 200 ;
27 231 33 i5-6
2 Zielone 200
1 Czerwone 200
28 341 34 S-5
2 Zielone 200
F Czerwone 200 '
29] 342 34 - : s S-5/6
i 2 Zielone 200
1 Czerwone 200
30° 241 34 o A — 5-6
2 Zielone 200
< Czerwone . 200 y
31| 931 8 - - s 85
.2 Zielone 200
1 Czerwone 200
32! 831 93 e 1 S-6
2 Zielone 200
sy, e g S g — —— -
1 Czerwone | 200 ;
33 832 o3 S§-5/6
{-_ 2 Zielone 200 :
- e o i My i A S S TR = e P
i 1 Czerwone 200 i
34 941 94 S-5
2 Ziglo;g 200 o -
L Czerwone 200
35 942 | 94 - S-506
2 Ziglone 200
T .1 Czerwone 200
36 841 84 ; S-6
; a P2 Ziglone . 200 !
37 841 | 64 ; 1 Zielone 200 ‘82
@ § i : prtad - ' S 2 e
38 701 70 1 Zielone , 200 82
Projekt _
Skrzyzowanie | Matyi - Matyi-Towarowa
Zadanie Wariant | w1-23.5 koord Data 2017-05-23
Referent Zalgcznik | 3c




Sygnalizatory

T LISA+
l T Komora
. Sterowany [ - I Przysiona | .
Nr .rgnallzat«‘ przez Ne N T Snr:g kontrastowal Komentarz
-i—-—--—— —_—— 1 it . - = — - - - i |
i 1 Czerwone ;300
Lo gl hle i J
30) 681 68 2 Zolte 300 S-1
% ; 3 Zielone 300
i b0 IO 4 L o N NN
3 1 Czerwone 300
40 682 68 2 Zotte 300 v S-1
: 3 Zielone 300 !
| 1 Czerwone 300
41| B83 68 } 2 Zotte 300 S-1
e SIS i S
i3 Zielone {300
i1 CZekaj " 200
: e ————s ¥ s o
42 581 58 2 Kreska pozioma 200 ST-2 komorowy + komora "czekaj"
3 | Kreskapionowa | 200
I 1 CZekaj [ 200
43| 571 57 2 Kreska_poziom_a_ i gQO 18T-2 komorowy + komora "czekaj*
i 3 Kreska plonowa 200
1 Czerwone ¢ 200 -
44 351 35 t 1 S-5
2 Zielone ;200
e SRR SO g i =
1 Czerwone 200
45, 352 a5 b S-5
2 Zielone 200
I S (PN DO o =l - - i it
1 Czerwone 200
461 381 36 . S-5
|| 2|  zZeee | 20 '
. 1 Czerwone 200
47 362 | 36 85
2 Zielone 200
‘3 { 1 Cze_r_mne 300
48| 621 62 . 2 26ite 300 81
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Obliczanie czaséw miedzyzielonych

RiLial

L LisAs
Ewakuacja Dojezdzajace Ewakuacja Dojezdzajace Czas miedzyzielony t/_m
o GSYG | Relacja | GSYG Relacja | I/_P/$ [m]| S/_e/$ [m]| V/_e/$ [m//s] | t/_2/$ [s] | t/_e/$ [s]| S/_d/$ [m] | V/_d/$ [m//s] | a/_d/$ [m//s?) | ¥/_d/$ [s) | t/_Obliczony/$ [s] | t/_dodat./$ [s] | t/_Przyjety/$ [s)
3 Wpr 2Ri 10,0 51,7 13,9 3 4,9 419 16,7 0,0 35 4.4 0,0
3 Wpr 2 Wpr 10,0 49,3 13,9 3 43 34,9 16,7 0,0 31 4,2 0,0
1 05 3 Wpr 02 2Wpr 10,0 45,4 13,9 3 4,0 327 16,7 0,0 3.0 4,0 0,0 5
3 Wpr 2 Wpr 10,0 49,3 13,9 3 4.3 35,0 16,7 0,0 31 4,2 0,0
3 Wpr 2 Wpr 10,0 45,4 139 3 4,0 32,7 16,7 0,0 3,0 4,0 0,0
3lewo: 2 Wpr 10,0 1135 13,9 3 89 118,3 16,7 0,0 81 38 0,0
3Llewo: 2 Wpr 10,0 719 13,9 3 59 72,2 16,7 0,0 53 3,6 0,0
3 Lewo: 2 Wpr 10,0 65,9 13,9 3 55 €6,6 16,7 0,0 50 3,5 0,0
3 Lewo: 2Wpr 10,0 56,4 13,9 3 4,8 574 16,7 0,0 4.4 34 0,0
3lewo: 2 Wpr 10,0 62,3 13,9 3 52 67,5 16,7 0,0 50 32 0,0
3 Lewo: 2 Wpr 10,0 62,6 13,9 3 5.2 67,9 16,7 0,0 5,1 31 0.0
3Lewo: 2 Wpr 10,0 65,7 13,9 3 54 66,4 16,7 0,0 50 34 0,0
3 Lewo: 2Wpr 10,0 106,2 13,9 3 84 1115 16,7 0.0 77 37 0,0
2 06 3lewo: 02 2 Wpr 10,0 56,5 13,9 3 48 57,5 16,7 0.0 4.4 34 0.0 5
3 Lewo : 2 Wpr 10,0 63,1 13,9 3 53 684 16,7 0,0 5.1 32 0,0
3 Lewo: 2 Wpr 10,0 69,9 13.9 3 57 75,2 16,7 0,0 5.5 32 0.0
3Lewo!: 2 Wpr 10,0 92,4 13, 3 74 97,7 16,7 0.0 6,9 35 0,0
3 Lewo: 2 Wpr 10,0 55.8 13,9 3 4,7 56,3 16,7 0.0 4,4 33 0,0
3 Lewo : 2Wpr 10,0 61,9 13,9 3 5.2 67,1 16,7 0,0 50 32 0.0
3lewo: 2 Wpr 10,0 65,7 139 3 54 70,9 16,7 0,0 52 32 0,0
3lewo: 2 Wpr 10,0 55,7 13,9 3 47 56,2 16,7 0,0 4,4 33 0,0
3lewo: 2 Wpr 10,0 1112 13,5 3 87 1115 16,7 0,0 7.7 4,0 0.0
1Ri 2 Wpr 10,0 53,3 13,9 3 4,6 1240 16,7 0,0 84 0,0 0,0
1Ri 2 Wpr 10,0 59,6 13,9 3 50 128,5 16,7 00 87 0,0 0,0
1Ri 2Wpr 10,0 53,6 13,9 3 4,6 124,8 16,7 0.0 8,5 0,0 0,0
1Ri 2 Wpr 10,0 64,0 13.9 3 5,3 1342 16,7 0,0 9.0 0,0 0.0
3 10 1Ri 02 2Wpr 10,0 43,1 13,9 3 38 1137 167 0,0 7.8 0,0 0,0 0
1Ri 2 Wpr 10,0 45,1 13,9 3 4,0 115,9 16,7 0,0 7.9 0,0 0,0
1Ri 2 Wpr 10,0 46,5 13,9 3 4,1 116,4 16,7 00 80 0,0 0.0
1Ri 2Wpr 10.0 413 13,9 3 37 111,6 16,7 0,0 7.7 0,0 0,0
1Ri 2 Wpr 10,0 43,6 13,9 3 39 1139 16,7 0.0 7.8 0,0 0,0
1Wpr 2 Wpr 14,0 84 10,0 3 2,2 61,8 16,7 0,0 47 0,5 0,0
1Wpr 2Wpr 14,0 84 10,0 3 2,2 61,8 16,7 0,0 4,7 0,5 0,0
1Wpr 2 Wpr 14,0 118 10,0 3 2,6 61,6 16,7 0,0 47 0,9 0,0
- - 1Wpr - 2Wpr 14,0 11,8 10,0 3 2,6 61,6 16,7 0,0 4,7 0,9 0,0 1
1 Wpr 2Wpr 14,0 84 10,0 3 2,2 61,8 16,7 0,0 4,7 0,5 0,0
1Wpr 2Wpr 140 84 10,0 3 2,2 61.8 16,7 0.0 4.7 05 0,0
1Wpr 2 Wpr 14,0 119 10,0 3 2,6 61,6 16,7 0,0 4,7 0,9 0,0
1Wpr 2Wpr 14,0 119 10,0 3 2,6 61,6 16,7 0.0 4,7 0,9 0.0
2 Ri 2 Wpr 27,0 61,9 10,0 3 8,9 40,5 16,7 0,0 34 85 0,0
5 a 2Ri 02 2Wpr 27,0 57.0 10,0 3 84 36,6 16,7 0,0 32 8,2 0.0 9
2Ri 2 Wpr 270 62,0 10,0 3 89 40,6 16,7 0,0 3.4 85 0.0
2Ri 2 Wpr 27.0 57.0 10,0 3 84 36,6 16,7 0,0 3,2 82 0,0
4 Lewo : 2 Wpr 27,0 58,5 10,0 3 8,6 56,4 16,7 0.0 44 7.2 0,0
& W 4 Lewo: i 2 Wpr 27,0 55,0 10,0 3 8,2 57,0 16,7 0.0 4.4 6,8 00 8
4Llewo: 2Wpr 270 58,5 10,0 3 86 56,3 16,7 0,0 4.4 T 0,0
4 Lewo: 2Wpr 27,0 54,9 10,0 3 82 57,1 16,7 0,0 4.4 6,8 0,0
1Ri 2Wpr 27,0 87 10,0 3 3,6 63,4 16,7 0.0 4.8 18 a0
. o 1Ri o 2Wpr 27,0 124 10,0 3 39 64,7 16,7 0.0 4,9 20 0,0 5
1Ri 2 Wpr 27,0 86 10,0 3 3,6 634 16,7 0,0 4,8 18 0.0
1Ri 2 Wpr 27,0 12,5 10,0 3 39 64,7 16,7 0,0 49 20 0.0
1lewo: 2 Wpr 27,0 19,1 10,0 3 4,6 49,0 16,7 0,0 39 37 0,0
8 5 1lewo: 0z 2Wpr 27.0 238 10,0 3 51 45,3 16,7 0,0 37 4.4 0.0 5
1llewo: 2Wpr 27,0 15,0 10,0 3 4,6 49,0 16,7 0,0 39 37 0,0
1llewo: 2Wpr 27,0 238 10,0 3 51 453 16.7 0.0 3.7 4,4 0.0
3 Wpr 2Llewo: 10,0 37.2 13,9 3 34 29,1 16,7 0,0 2,7 37 0.0
9 a5 3 Wpr 03 2lewo: 10,0 40,8 13,9 3 3,7 30,6 16,7 0,0 28 3,9 0.0 4
3 Wpr 2lewo: 10,0 40,7 13,9 3 37 30,6 16,7 0.0 28 39 0.0
3 Wpr 2lewo: 10,0 368 13,9 3 34 290 167 0.0 27 37 0.0
3 Lewo: 2lewo: 10.0 353 139 3 33 45,5 16,7 0.0 37 26 0.0
3Llewo: 2lewo: 10,0 36,9 13,9 3 34 42,5 16,7 0,0 35 2,9 0,0
3Lewo: 2lewo: 10,0 353 13,9 3 33 45,5 16,7 0.0 3,7 2,6 0.0
3lewo: 2lewo: 10,0 37.0 139 3 34 41,6 16,7 0,0 35 2,9 0,0
3lewo: 2lewo: 10,0 39,0 139 3 3,5 48,6 16,7 0,0 39 26 0,0
3Lewo: 2lewo: 10,0 410 139 3 37 45,6 16,7 0,0 37 30 0.0
Projekt
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Obliczanie czaséw miedzyzielonych

- LisAr
Ewakuacja Doje#dzajace Ewakuacja Dojezdzajace Czas miedzyzielony t/_m
e GSYG Relacja GSYG Relacja | I/_P/$[m] | S/_e/$ (m] | V/_e/$ [m//s] | t/_2/% [s]| t/_e/$ [s] | S/_d/$ [m]| V/_d/$ [m//s] | af_df$ [m//s”] | t/_d/$ [s] | t/_Obliczony/$ [s] | t/_dodat./$ [s] | t/_Przyjety/$ [s]
3Lewo: 2Llewo: 10,0 35,0 13,9 3 35 48,6 167 0,0 39 2,6 0,0
10 06 3Lewo: 03 2Lewo: 10,0 41,2 139 3 37 44,9 16,7 0,0 37 3,0 0.0 4
3 Lewo: 2 Lewo: 10,0 38,8 139 3 35 484 16,7 0,0 3.9 2,6 0.0
3 Lewo: 2lewo: 10,0 40,7 13,9 3 3.6 454 16,7 0,0 37 2,9 0.0
3 Lewo: 2Llewo: 10,0 388 13,9 3 3,5 48,4 16,7 0,0 39 2,6 0,0
3 Llewo!: 2lewo: 10,0 40,8 13,9 3 37 44,7 16,7 0,0 3,7 3,0 0.0
3 Llewo: 2Llewo: 10,0 34,9 139 3 32 45,2 16,7 0,0 37 2,5 0.0
3 Lewo: 2Llewo: 10,0 36,7 139 3 34 42,2 16,7 0.0 35 2,9 00
3lewo: 2lewo: 10,0 34,8 13,9 3 32 45,2 16,7 0,0 3.7 25 0.0
3 Lewo: 2lewo: 10,0 36,8 139 3 34 414 16,7 0,0 3,5 28 00
4Ri 2lewo: 10,0 35,9 13,9 3 33 111,7 16,7 0,0 7.7 0,0 0,0
4Ri 2 Lewo: 10,0 50,7 139 3 44 120,0 16,7 0.0 8,2 0,0 0.0
4Ri 2Llewo; 10,0 434 13,9 3 38 1203 16,7 0,0 82 0,0 0.0
ARi 2Lewo: 10,0 338 13,9 3 35 110,1 16,7 0,0 7.6 0,0 0.0
1 07 4Ri 03 2Llewo: 10,0 25,8 139 3 2,9 105,8 16,7 0,0 7.3 0,0 0,0 0
4Ri 2 Lewo: 10,0 29,8 139 3 29 105,9 16,7 0,0 7.3 0,0 0.0
4Ri 2lewo: 10,0 3L0 139 3 29 101,2 16,7 0,0 7,1 0,0 0,0
4 Ri 2 Lewo: 10,0 28,2 139 3 27 104,4 16,7 00 7.3 0,0 0,0
4Ri 2lewo: 10,0 2.7 13,9 3 2,9 99,9 16,7 0,0 7.0 0,0 0,0
4 Wpr 2Lewo: 10,0 19,6 139 3 21 68,2 16,7 0,0 51 0,0 0.0
4 Wpr 2Llewo: 100 16,0 139 3 19 74,1 16,7 0,0 54 0,0 0,0
4 Wpr 2Llewo: 10,0 15,0 139 3 18 74,3 16,7 0.0 54 0,0 0,0
4 Wpr 2 Lewo: 10,0 19,5 139 3 21 68,0 167 0.0 51 0,0 0.0
4 Wpr 2 Lewo: 10,0 207 139 3 2,2 64,2 16,7 0,0 4,8 04 0,0
4 Wpr 2Llewo: 10,0 16,9 139 3 19 70,2 16,7 00 5.2 0,0 0.0
4 Wpr 2Llewo: 10,0 16,6 139 3 19 70,1 16,7 0,0 52 0,0 0,0
12 08 4 Wpr 3 2lewo: 10,0 20,5 139 3 22 64,0 16,7 0.0 4,8 0,4 0.0 i
4 Wpr 2Llewo: 10,0 19,7 139 3 21 67,9 16,7 0.0 51 0,0 0.0
4 Wpr 2lewo: 10,0 20,8 13,9 3 2,2 64,1 16,7 0.0 4,8 0,4 0.0
4 Wpr 2 Lewo: 10,0 16,1 13,9 3 19 74,0 16,7 0,0 5.4 0,0 0.0
4 Wpr 2lewo: 10,0 170 139 3 19 70,1 16,7 0,0 5.2 0.0 0,0
4 Wpr 2lewo: 10,0 150 13,9 3 18 74,1 16,7 0,0 54 0,0 0,0
4 Wpr 2lewo: 10.0 16,7 138 3 19 70,0 16,7 0.0 52 0,0 0.0
4 Wpr 2 Lewo: 10,0 18,5 139 3 21 67,8 16,7 0,0 5.1 0,0 0,0
4 Wpr 2lewo: 10,0 20.5 139 3 22 63,9 16,7 0.0 4,8 04 0,0
1Wpr 2lewo: 14,0 483 10,0 3 62 79,2 16,7 0,0 57 35 0,0
1 Wpr 2lewo: 14,0 520 10,0 3 6,6 76,5 16,7 0,0 56 4,0 0,0
1Wpr 2lewe: 14,0 41,5 10,0 3 5.6 72,0 16,7 0.0 53 33 0.0
13 54 1Wpr 03 2lewo: 14,0 436 10,0 3 5.8 74,5 167 0,0 5,5 33 0,0 5
1Wpr 2lewo: 14,0 40,5 10,0 3 55 70,9 16,7 0,0 5.2 33 0,0
1 Wpr 2lewo: 14,0 739 10.0 3 88 98,9 16,7 0,0 69 49 0,0
1Wpr 2Llewo: 14,0 55,1 10.0 3 65 754 16,7 0,0 58 41 0.0
2Ri 2lewo: 27,0 43,3 10,0 3 7.0 25,0 16,7 0,0 2,5 7.5 0.0
2Ri 2Lewo: 27,0 50,0 10,0 3 7,7 3L0 16,7 0,0 29 7,8 0,0
14 “ 2Ri 0 2lewo: 27,0 49,9 100 3 7.7 30,9 16,7 0.0 2,8 7.8 0.0 g
2Ri 2lewo: 27,0 42,7 10,0 3 7,0 244 16,7 0,0 25 7.5 0,0
2 Wpr 2Lewo: 27,0 6L6 10,0 3 8,9 45,1 16,7 0,0 37 82 0.0
% i 2 Wpr 03 2Llewo: 270 67,3 10,0 3 54 52,0 16,7 00 41 83 0,0 g
2 Wpr 2Lewo: 27,0 67,3 10,0 3 9.4 5.9 167 0.0 41 83 0.0
2 Wpr 2lewo: 270 60,8 100 3 88 44,3 16,7 0,0 37 81 0,0
4 Wpr 2Llewo: 27.0 56,5 10,0 3 84 51,3 16,7 0,0 4,1 7.3 0,0
16 a8 4 Wpr o 2lewo: 27,0 51,2 10,0 3 7.8 57,9 16,7 0.0 4,5 63 0,0 "
4 Wpr 2Llewa: 27,0 5L6 10,0 3 7.9 51.5 167 0.0 44 65 0.0
4 Wpr 2lewo: 27,0 56,8 10,0 3 84 508 16,7 0,0 4,0 74 0.0
1lewo: 2Zlewo: 27.0 380 10,0 3 6,5 339 16,7 0,0 3,0 6,5 0,0
i &5 1lewo: o 2Lewo: 27,0 330 10,0 3 60 38,3 16,7 0.0 33 5.7 0,0 4
1Llewo: 2 Llewo: 27,0 334 10,0 3 6,0 381 16,7 0.0 3.3 57 0.0
1lewo: 2lewo: 27.0 388 10,0 3 6,6 333 16,7 0.0 3.0 6.6 00
3Cr 2Lewo: 0.0 83 42 0 2,0 810 16,7 0,0 5.9 0,0 0,0
3Cr 2Llewo: 0,0 84 4,2 0 2,0 78,2 16,7 0,0 57 0,0 0,0
3Cr 2Llewo: 0,0 83 42 0 2,0 80,9 16,7 00 5.8 0,0 0.0
3Cr 2lewo: 0.0 84 4,2 0 2,0 78,1 16,7 0.0 57 0,0 0,0
3Cr 2lewo: 0.0 8,3 4,2 0 2,0 74,6 16,7 0,0 55 0,0 0,0
3Cr 2 Lewo : 0,0 84 42 0 2,0 718 16,7 00 5.3 0,0 0.0
3Cr 2 Llewo: 00 83 4,2 0 2,0 74,8 16,7 0,0 55 0,0 0,0
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Obliczanie czaséw miedzyzielonych

~ LIsA+
Ewakuacja Dojezdzajace Ewakuacja Dojeidzajace Czas miedzyzielony t/_m
Nr GSYG Relacja GSYG Relacja | I/_P/§ [m]| 5/_e/$ [m]| V/_e/$ [m//s] | t/_2/% [s]| V_e/$ [s] | S/_d/$ im] | V/_d/$ [m//s) | a/_d/$ [m//s?) | ¥/_d/% [s] | /_Obliczony/s$ [s] | t/_dodat./$ [s] t/_Przyjety/$ [s)
15 2 3Cr 03 2Llewo: 0.0 84 4,2 0 2,0 72,0 16,7 0,0 53 0,0 0,0 1
3Cr 2Llewg: 0.0 84 14 0 6,0 791 16,7 0,0 57 03 0,0
3Cr 2lewo : 0.0 84 14 0 6.0 753 16,7 0,0 5,5 0,5 0,0
3Cr 2lewo: 0.0 84 14 0 6,0 85,3 16,7 0,0 6,1 0,0 0,0
3Cr 2Llewo: 0,0 8,4 14 0 6,0 81,3 16,7 0,0 59 01 0,0
3Cr 2Llewo: 0,0 84 14 0 6,0 85,5 16,7 0,0 6,1 0,0 0,0
3Cr 2Lewo: 0,0 8,4 14 0 6,0 81,4 16,7 0,0 59 0,1 0,0
3Cr 2lewo: 0.0 84 14 1] 6,0 78,9 16,7 0,0 57 03 0.0
3Cr 2Llewo: 00 84 14 0 6,0 751 16,7 0,0 5,5 0,5 0,0
4 Wpr 3 Ri 10,0 99,7 139 3 7.9 45,4 16,7 0,0 37 7.2 0,0
4 Wpr 3Ri 10,0 97,2 13,9 3 7.7 395 16,7 0,0 34 7.3 0,0
4 Wpr 3Ri 10,0 98,6 13,9 3 7.8 41,4 16,7 0,0 35 7.3 0,0
4 Wpr 3Ri 10,0 93,9 13,9 3 7.5 380 16,7 0,0 3,3 7.2 0,0
19 08 4 Wpr 04 3Ri 10,0 84,4 13,9 3 6,8 283 16,7 0,0 2,7 71 0,0 8
4 Wpr 3Ri 10,0 87,7 13,9 3 7.0 31,3 16,7 0,0 29 7,1 0,0
4 Wpr 3Ri 10,0 825 13,9 3 6,7 27,5 16,7 0,0 26 7.1 0,0
4 Wpr 3Ri 10,0 8L1 139 3 6,6 25,9 16,7 0,0 26 7.0 0.0
4 Wpr 3 Ri 10,0 8.4 13,9 3 6,8 29,2 16,7 0.0 28 7.0 0,0
3Cr 3Ri 0,0 5.8 42 0 14 8.0 16,7 0,0 15 0,0 0,0
3Cr 3Ri 0.0 5,6 4,2 0 13 10,6 16,7 0.0 16 0.0 0,0
3Cr 3Ri 0.0 58 4,2 [y 14 8,0 167 0,0 15 0.0 0,0
3Cr 3Ri 0.0 56 42 0 13 10,5 16,7 0,0 16 0,0 0.0
3Cr 3Ri 0,0 58 42 [ 14 8.0 16,7 0,0 15 0.0 0,0
20 3 3Cr 04 3Ri 00 56 42 [ 13 10,6 16,7 0,0 16 0.0 0.0 3
3Cr 3Ri 0,0 59 14 0 4,2 7.6 16,7 0,0 15 27 0,0
3Cr 3R 0,0 57 14 [ 41 3,6 16,7 0,0 1.2 29 0,0
3Cr 3Ri 0,0 5.9 14 0 4,2 7.6 16,7 0,0 15 27 0,0
3Cr 3Ri 0.0 57 14 0 4,1 3,5 16,7 0.0 12 29 0,0
3Cr 3Ri 0.0 5.9 1.4 0 4,2 7.6 16,7 0.0 15 27 0.0
3Cr 3Ri G0 57 14 0 4,1 3,6 16,7 0.0 12 29 0.0
2Ri 3 Wpr 10,0 41,9 13,9 3 3,7 57.7 16,7 0.0 4,5 22 0,0
2 Wpr 3 Wpr 10,0 349 13,9 3 32 49,3 16,7 0,0 4,0 2,2 0,0
21 02 2 Wpr 05 3 Wpr 10,0 327 13,9 3 31 45,4 16,7 0.0 3,7 24 0,0 3
2 Wpr 3 Wpr 10,0 350 13,9 3 3.2 49,3 16,7 0,0 4,0 2,2 0,0
2 Wpr 3 Wpr 10,0 327 13,9 3 31 45,4 16,7 00 37 24 0.0
2Llewo: 3 Wpr 10,0 291 13,9 3 28 37,2 16,7 0,0 3,2 26 0,0
2 & 2Lewo: o5 3 Wpr 10,0 30,6 13,9 3 29 40,8 16,7 0,0 3,4 25 0,0 F
2Lewo 3 Wpr 10,0 30,6 13,9 3 29 40,7 16,7 0,0 34 2,5 0.0
2lewo: 3 Wpr 10,0 29,0 139 3 2,8 36,8 16,7 0.0 3.2 26 0.0
4 Wpr 3Wpr 10,0 54,0 13,9 3 4,6 138 16,7 0,0 18 5,8 0,0
54 i 4 Wpr 5 3 Wpr 10,0 53,2 13,9 3 4,5 17,5 16,7 0.0 20 5,5 0,0
4 Wpr 3 Wpr 10,0 54,0 139 3 4,5 14,0 16,7 0,0 18 58 0,0
4 Wpr 3Wpr 10,0 53,2 13,9 3 4,5 17,6 167 0,0 21 54 0,0
24 41 2Ri 05 3 Wpr 27,0 43,4 10,0 3 7.6 40,5 16,7 0.0 3.4 7.2 0.0 8
25 42 2Wpr 05 3 Wpr 27,0 44,6 10,0 3 7.2 314 16,7 0,0 29 7.3 0,0 8
26 48 4 Wpr 05 3 Wpr 27,0 75,6 10,0 3 10,7 27,2 16,7 0,0 2,6 11,1 0.0 12
27 52 1lewo: 05 3 Wpr 27,0 44,6 10,0 3 7.2 335 16,7 0,0 3,0 7.2 00 8
3Cr 3 Wpr 0,0 13,3 4,2 0 32 7.2 167 0.0 14 L8 0.0
28 03 3Cr 05 3 Wpr 0.0 13,9 4,2 0 33 9,8 16,7 0,0 16 L7 0,0 9
3Cr 3 Wpr 0.0 13,2 14 0 95 67 16,7 0,0 14 81 0.0
3Cr 3 Wpr 0.0 12,5 L4 0 89 2 16,7 0,0 12 7.7 0,0
2 Wpr 3lewo: 10,0 1183 13,9 3 92 113,5 16,7 0.0 7.8 44 0,0
2Wpr 3lewo: 10,0 722 13,9 3 59 71,9 16,7 0,0 53 36 0,0
2 Wpr 3 lewo: 10,0 66,6 13,9 3 55 65,9 167 0,0 49 36 0.0
2 Wpr 3lewo: 10,0 57,4 13,9 3 4,8 56,4 16,7 0,0 44 34 0,0
2 Wpr 3leweo: 10,0 67,5 13,9 3 5.6 62,3 16,7 0,0 4,7 39 0.0
2 Wpr 3lewo: 10,0 67,9 13,9 3 5,6 62,6 16,7 0,0 4,7 39 0,0
2 Wpr 3lewo: 10,0 66,4 13,9 3 5.5 65,7 16,7 0,0 4,9 36 0.0
2 Wpr 3lewo: 10,0 1115 13,9 3 87 106,2 16,7 0,0 7.4 43 0.0
29 02 2 Wpr 06 3lewo: 10,0 57,5 13,9 3 4,9 56,5 16,7 0.0 4,4 35 0.0 5
2 Wpr 3lewo: 10,0 68,4 139 3 5.6 63,1 16,7 0,0 4,8 38 0.0
2Wpr 3lewo: 10,0 752 13,9 3 61 69,9 16,7 0,0 52 39 0,0
2 Wpr 3Llewo: 10,0 97.7 13,9 3 7.7 92,4 16,7 0,0 6,5 4,2 0,0
2 Wpr 3Lewo: 10,0 56,3 13,9 3 4,8 55,8 16,7 0.0 4,3 35 0,0
2 Wpr 3lewo: 10,0 67,1 139 3 5.5 619 16,7 0.0 4,7 38 0.0
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Obliczanie czasoéw miedzyzielonych

i Abn.. "J
~ LIsA+
Ewakuacja Dojezdzajace Ewakuacja Dojezdiajace Czas migdzyzielony t/_m
e GSYG | Relacja | GSYG | Relacja | I/_P/$(m]| S/_e/$ [m]| V/_e/$ (m//s) |t/ 2/% [s)| t/_e/$ s) | S/_d/$ (m]| V/_d/$ [m//s) | a/_d/$ [m//s®] | t/_d/$ (s] | t/_Obliczony/$ [s) | t/_dodat./$ (s) | t/_Przyjety/$ [s]
2Wpr 3lewo: 10,0 709 139 3 |58 65,7 167 0,0 4,9 39 0,0
2 Wpr 3lewa: 10,0 56,2 139 3 |48 55,7 167 0.0 43 35 0,0
2 Wpr 3lewo: 10,0 1115 139 3 8,7 111.2 16,7 0,0 77 4,0 0,0
2Lewo: 3lewo: 100 455 139 3 |40 353 167 0,0 31 39 0,0
2Llewo: 3lewon: 10,0 42,5 13,9 3 3.8 36,9 16,7 0,0 32 36 0,0
Zlewo: 3Llewo: 10,0 455 139 3 |40 353 167 0,0 31 39 0,0
2lewo: 3lewo: 10,0 416 139 3 |37 37,0 167 0.0 3,2 35 0,0
2Lewo: 3lewo: 100 486 13,9 3 |42 39,0 16,7 0,0 3,3 39 0,0
2lewo: 3lewo: 10,0 456 13,9 3 |40 410 16,7 0,0 35 35 0,0
2lewo: 3lewo: 10,0 48,6 13,9 3 4,2 39,0 16,7 0,0 33 39 0,0
2 0 |Rlewe: s |Blewo: 10,0 449 139 3 |40 41,2 167 0,0 3,5 35 0,0 §
Zlewo: 3lewo: 10,0 484 139 3 |42 388 167 0,0 33 39 0,0
Zlewo: 3lewa: 10,0 454 139 3 |40 407 16,7 0,0 34 36 0,0
2Lewo: 3lewo: 10,0 484 13,9 3 4,2 38,8 16,7 0,0 33 39 0,0
2Lewo: 3lewo: 10,0 47 139 3 |39 40,8 16,7 0,0 34 35 0,0
2Lewo: 3lewo: 10,0 452 139 3 |40 34,9 167 0,0 31 39 0,0
2Llewo: 3lewo: 10,0 42,2 139 3 3,8 36,7 16,7 0,0 32 3,6 0,0
2Lewo: 3lewo: 10,0 452 139 3 |40 34,8 167 0,0 31 39 0,0
2Lewo: 3lewo: 10,0 414 139 3 |37 36,8 167 0,0 3,2 35 0,0
4 Wpr 3lewo: 10,0 44,5 13,9 3 39 14,0 16,7 0,0 1.8 51 0,0
4Wpr 3lewo: 10,0 47,3 139 3 [ 14,1 167 0,0 18 53 0,0
4 Wpr 3lewo: 10,0 4.4 13,9 3 |39 14,0 167 0,0 18 51 0,0
4Wpr 3lewo: 10,0 47,8 139 3 |42 14,0 167 00 18 54 0,0
4 Wepr 3lewo: 10,0 423 139 3 |38 181 167 0,0 21 47 0,0
4 Wpr 3lewo: 10,0 457 13,9 3 4,0 18,1 16,7 0.0 21 49 0.0
4 Wpr 3Lewo: 10,0 423 139 3 [38 18,1 16,7 0,0 21 47 0,0
s s AWEr o |3lewo: 10,0 46,2 139 3 |40 18,0 16,7 0,0 21 49 0,0 "
4 Wpr 3Llewo: 10,0 444 13,9 3 |39 14,2 167 0,0 19 50 0,0
4Wpr 3 Lewo: 10,0 47.3 139 3 |41 143 167 0,0 18 52 0,0
4 Wpr 3Llewo: 10,0 44,3 139 3 39 14,2 16,7 0,0 19 50 0,0
4 Wpr 3Lewo: 10,0 478 139 3 |42 142 16,7 0,0 19 53 0.0
4Wpr 3Lewo: 10,0 42,3 139 3 |38 182 167 0,0 21 47 0,0
4 Wpr 3 Lewo: 10,0 457 139 3 |40 181 167 0,0 21 49 0,0
4 Wpr 3Llewo: 10,0 423 139 3 |38 182 167 0,0 21 47 0,0
4 Wpr 3 Lewo: 10,0 46,2 139 3 40 18,1 16,7 0,0 21 4,9 0.0
1Ri 3 Lewo: 10,0 50,2 139 3 [a3 1203 16,7 0,0 82 0,0 0,0
1Ri 3Lewo: 10,0 60,9 139 3 |51 1246 16,7 0,0 85 0,0 0,0
1Ri 3 Lewo: 10,0 50,0 13,9 3 |43 116,0 167 0,0 78 0,0 0,0
1Ri 3 Lewo: 10,0 60,8 139 3 |51 130,7 167 0,0 88 0,0 0,0
2 10 |[1Ri 06 |3lewo: 10,0 42,3 139 3 |38 112,2 167 0,0 77 0,0 0,0 0
1Ri 3 Lewo: 10,0 44,8 13,9 3 39 110,3 16,7 0,0 7.6 0,0 0.0
1Ri 3Lewo: 10,0 40,6 139 3 |36 110,2 167 0,0 7.6 0,0 0,0
1Ri 3Lewo: 10,0 435 139 3 |38 1084 16,7 0,0 75 00 0,0
1Ri 3lewo: 10,0 46,7 139 3 |aa 116,2 16,7 00 80 00 0,0
1 Wpr 3lewo: 14,0 134 10,0 3 |27 56,2 16,7 0,0 44 13 0.0
1Wpr 3lewo: 14,0 13,3 10,0 3 |27 56,2 167 0,0 44 13 0,0
1 Wpr 3Llewo: 14,0 9,8 10,0 3 24 6L0 16,7 0,0 47 0,7 0,0
e oy |LWer N IS 14,0 98 10,0 3 |24 61,0 167 0,0 47 07 0,0 :
1Wpr 3lewn: 14,0 137 10,0 3 |28 56,0 16,7 0,0 44 14 0,0
1Wpr 3lewo: 14,0 136 10,0 3 128 56,1 16,7 0,0 44 14 0,0
1Wpr 3lewo: 14,0 9,9 10,0 3 124 614 167 0.0 47 07 00
1Wpr 3lewo: 14,0 9.9 10,0 3 |24 614 167 0,0 47 07 0,0
2Wpr 3lewo: 27,0 62,2 10,0 3 |89 357 16,7 0,0 31 8,8 0,0
4 42 2 Wpr 06 3lewo: 27,0 57,9 10,0 3 85 34,8 16,7 0,0 31 84 0.0 9
2Wer 3lewo: 27,0 622 10,0 3 |89 356 167 0,0 31 88 0,0
2Wer 3lewo: 27,0 56,9 10,0 3 (84 345 16,7 0.0 31 83 0,0
4 Wpr 3lewo: 210 64,3 100 3 9.1 30,2 16,7 0.0 2.8 93 0,0
" LAWer w  |PLeve: 27,0 68,5 10,0 3 |95 295 167 0.0 28 9,7 0,0 i
4 Wpr 3lewo: 27,0 64,1 10,0 3 91 30,3 16,7 0,0 2,8 9,3 0,0
4Wpr 3lewo: 27,0 68,9 10,0 3 |96 295 167 0,0 28 98 0,0
4Lewo: 3lewo: 27,0 51,5 10,0 3 7.9 52,6 16,7 0,0 4,2 6,7 0,0
i s |[ALewo: o |Blewe: 27,0 54,8 10,0 3 |82 56,0 167 0,0 44 68 0,0 .
dlewo: 3lewo: 27,0 513 10,0 3 |78 526 167 0.0 41 6,7 0,0
4Lewo: 3lewo: 27,0 55,3 10,0 3 82 56,6 16,7 0.0 4,4 6,8 0,0
1Ri 3Llewo: 27,0 12,9 10,0 3 4,0 59,7 16,7 0,0 4,6 24 0.0
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Ewakuacja Dojezdiajace Ewakuacja Dojezdzajace Czas migdzyzielony t/_m
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37 0 1Ri 06 3lewo: 27,0 94 10,0 3 3,6 62,9 16,7 G0 4,8 18 0,0 3
1Ri 3 Llewo: 27,0 131 10,0 3 4,0 59,7 16,7 0,0 4,6 24 0.0
1Ri 3lewo: 27,0 9,7 10,0 3 37 63,4 16,7 0,0 4,8 19 0,0
3Cr 3Llewo: 0.0 13,3 4,2 0 32 7,2 16,7 0,0 14 18 0.0
3Cr 3 Lewo : 0,0 13,9 4,2 0 33 87 16,7 0,0 16 17 0,0
3Cr 3Llewo: 0,0 13,3 4,2 0 3,2 7,2 16,7 0,0 14 1.8 0,0
3Cr 3lewo: 00 13,9 4,2 0 33 9.7 16,7 0,0 16 17 0.0
3Cr 3lewo: 0,0 13,3 4,2 0 32 7.2 16,7 0,0 14 18 0.0
3Cr 3lewo: 0.0 139 4,2 0 33 98 16,7 00 16 17 0.0
3Cr 3lewo: 0,0 13,3 4,2 0 32 7.3 16,7 0.0 14 18 0.0
s 3 3Cr 06 3lewo: 0,0 13,9 4,2 0 33 9.9 16,7 0.0 1,6 17 0,0 9
3Cr 3Lewo: 0.0 13,2 14 0 9,5 6,6 16,7 0,0 14 81 00
3Cr 3lewo: 0,0 12,5 14 0 89 2,6 16,7 0,0 12 7.7 0,0
3Cr 3 Lewo: 0,0 13,2 14 0 9,5 6,8 16,7 0,0 14 81 00
3Cr 3 Lewo: 0,0 12,5 14 0 8,9 27 16,7 0,0 1.2 7.7 0,0
3Cr 3Llewo: 0,0 13,2 14 0 95 6,7 16,7 0,0 1.4 81 0,0
3Cr 3 Lewo: 0,0 12,5 14 0 89 2,6 16,7 0.0 12 7.7 0.0
3Cr 3lewo: 0.0 13,2 14 0 95 67 16,7 0.0 14 81 0.0
3Cr 3 Lewo: 0.0 12,5 14 0 89 2,6 16,7 0,0 12 77 0.0
2Llewo: 4Ri 10,0 111,7 13,9 3 88 359 16,7 0,0 31 87 0.0
2lewo: 4 Ri 10,0 120,0 139 3 9,4 50,7 16,7 0.0 4,0 84 0,0
2 Lewo: 4 Ri 10,0 120,3 13,9 3 94 434 16,7 0.0 36 88 0,0
2lewo: 4 Ri 10,0 110,1 13,9 3 8,6 388 16,7 0,0 33 83 0,0
39 03 2 Lewo: 07 4Ri 100 105,8 139 3 83 29,8 16,7 0,0 2.8 8,5 0.0 g
2lewo: 4 Ri 10,0 105,9 139 3 83 298 16,7 00 28 85 0.0
2 Llewo: 4 Ri 10,0 1012 139 3 8,0 31,0 16,7 0,0 29 81 0,0
2Llewo: 4 Ri 10,0 1044 139 3 82 28,2 16,7 0.0 2.7 85 0.0
2Llewo: 4 Ri 10,0 89,9 139 3 7.9 29,7 16,7 0,0 28 81 0.0
1Wpr 4 Ri 14.0 82,2 10,0 3 9,6 37,2 16,7 0.0 32 94 0,0
40 54 1Wpr 07 4Ri 14,0 95,5 10,0 3 11,0 50,7 16,7 0,0 4,0 10,0 0.0 10
1Wpr 4 Ri 14,0 75,7 10,0 3 9,0 30,7 16,7 0,0 2.8 9,2 0,0
4Cr 4Ri 0.0 5.6 4,2 0 13 63 16,7 0.0 14 0,0 0,0
4Cr 4 Ri 0.0 54 4,2 0 13 38 16,7 0.0 12 01 0.0
4Cr 4Ri 0.0 56 4,2 0 13 6,4 16,7 0,0 14 0,0 0.0
ACr 4Ri 0.0 54 4,2 0 13 39 16,7 0.0 12 01 0.0
4Cr 4 Ri 0.0 5,6 4,2 0 13 6,5 16,7 00 14 0,0 0,0
a o 4Cr o7 4Ri 00 54 4,2 0 13 4,0 16,7 0,0 12 01 0,0 3
4Cr 4Ri c0 55 14 0 39 10,9 16,7 0,0 17 2.2 0.0
ACr 4Ri 0.0 56 14 0 4.0 7.0 16,7 0,0 14 26 0.0
4Cr 4Ri 0.0 55 14 0 39 10,9 16,7 0,0 16 23 0.0
4Cr 4Ri 0.0 56 14 0 4,0 6,9 16,7 0,0 14 2,6 0,0
4Cr 4Ri 00 55 14 0 39 10,7 16,7 0.0 16 23 Q.0
4Cr 4Ri 0,0 5.6 14 [ 4,0 6,8 16,7 0,0 14 2,6 0.0
2lewo: 4 Wpr 10,0 68,2 13,9 3 5.6 19,6 16,7 0,0 2,2 64 0.0
2lewo: 4 Wpr 100 741 138 3 61 16,0 16,7 0,0 20 7.1 0.0
2lewo: 4 Wpr 10,0 743 13,9 3 61 15,0 16,7 0.0 19 7.2 0.0
2lewo: 4 Wpr 10,0 68,0 13,9 3 5.6 19,5 16,7 0.0 22 64 0.0
2Lewo: 4 Wpr 10,0 64,2 13,9 3 53 20,7 16,7 0,0 2,2 61 0,0
2Llewo: 4 Wpr 10,0 70,2 13,9 3 58 16,9 16,7 0,0 2,0 6,8 0.0
2lewo: 4 Wpr 10,0 70,1 13,9 3 58 16,6 16,7 0,0 20 6,8 0,0
& o 2lewo: 8 4 Wpr 10,0 64,0 13,9 3 53 20,5 16,7 0,0 22 61 0.0 8
2lewo: 4 Wpr 10,0 67,9 139 3 5.6 15,7 16,7 0.0 2,2 64 0.0
2Llewo: 4 Wpr 10,0 641 13,9 3 53 20,8 16.7 00 22 61 0.0
2Llewo: 4 Wpr 10,0 74,0 13,9 3 6,0 16,1 16,7 0.0 2,0 7,0 0,0
2lewo: 4 Wpr 10,0 701 13,9 3 58 17,0 16,7 0.0 2,0 6,8 0.0
2lewo: 4 Wpr 100 741 13,9 3 6,0 15,0 16,7 0,0 19 71 0.0
2Llewo: 4 Wpr 10,0 70,0 13,9 3 5.8 16,7 16,7 0.0 2,0 6,8 0.0
2lewo: 4 Wpr 100 67,8 13,9 3 5,6 19,5 16,7 0,0 2,2 64 0.0
2Llewo: 4 Wpr 10,0 63,9 13,9 3 5.3 20,5 16,7 0.0 2,2 6,1 0,0
3Ri 4 Wpr 10,0 454 13.9 3 4,0 99.7 16,7 0.0 7.0 0,0 0.0
3 Ri 4 Wpr 10,0 39,5 13,9 3 3,6 97,2 167 0.0 6,8 0,0 0,0
3 Ri 4 Wpr 10,0 414 13,9 3 3,7 98,6 16,7 0.0 69 0,0 0,0
3Ri 4 Wpr 10,0 38,0 13,9 3 3,5 93,9 16,7 0,0 6.6 0,0 0.0
43 04 3Ri 08 4 Wpr 10,0 283 13,9 3 2,8 84,4 16,7 0.0 6,1 0,0 0.0 1
3Ri 4 Wpr 10,0 313 13,9 3 3,0 87,7 16,7 0.0 6,2 0,0 0,0
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Obliczanie czasdw miedzyzielonych

~ LisA+
Ewakuacja Dojeidzajace Ewakuacja Dojezdzajace Czas miedzyzielony t/_m
Ne GSYG Relacja GSYG Relacja | I/_P/$ [m]| S/_e/$ Im] | V/_e/$ [m//s] | t/_&/$ [s]| /_e/$ [s] | S/_d/$ [m] | V/_d/$ [m//s] | a/_d/$ [m//s) | t/_d/$ [s}| t/_Obliczony/$ [s) | t/_dodat./$ [s] | t/_Przyjety/$ [s)
3Ri 4 Wpr 10,0 27,5 139 3 27 82,5 16,7 0,0 59 0,0 0,0
3Ri 4 Wpr 10,0 25,9 13,9 3 26 81,1 16,7 0.0 5.9 0.0 0,0
3 Ri 4 Wpr 10,0 292 139 3 28 84,4 16,7 0,0 6,1 0,0 0,0
3 Wpr 4 Wpr 10,0 13,8 139 3 17 54,0 16,7 0,0 4,2 0.5 0,0
i 5 3Wpr 08 4 Wpr 10,0 17,5 139 3 2,0 53,2 16,7 0,0 4,2 08 0,0
3 Wpr 4 Wpr 10,0 14,0 139 3 17 54,0 16,7 0,0 4,2 0,5 0,0
3 Wpr 4 Wpr 10,0 17,6 139 3 2,0 53,2 16,7 0,0 4,2 0,8 0,0
3 Lewo: 4 Wpr 10,0 14,0 13,9 3 17 44,5 16,7 0,0 37 10 0,0
3lewo: 4 Wpr 10,0 141 13,9 3 17 47,3 16,7 0.0 3,8 09 0,0
3lewo: 4 Wpr 10,0 14,0 139 3 17 44,4 16,7 0,0 3,7 1.0 0,0
3lewo: 4 Wpr 10,0 14,0 13,9 3 L7 47.9 16,7 0,0 3,9 0,8 [1X+]
3lewo: 4 Wpr 10,0 18,1 13,9 3 2,0 42,3 16,7 0,0 35 15 0,0
3lewo: 4 Wpr 10,0 181 139 3 2,0 45,7 16,7 0,0 37 13 0,0
3lewo: 4 Wpr 10,0 181 13.9 3 2,0 423 16,7 00 35 15 0,0
I 06 3lewo: 08 4 Wpr 10,0 18,0 139 3 2,0 46,2 16,7 0,0 3,8 12 0,0
3lewo: 4 Wpr 10,0 14,2 139 3 17 44.4 16,7 0,0 3,7 10 0,0
3Lewo: 4 Wpr 10,0 14,3 13,9 3 18 47,3 16,7 0,0 38 10 0,0
3lewo: 4 Wpr 10,0 14,2 13,9 3 17 44,3 16,7 0,0 37 1.0 0,0
3lewo: 4 Wpr 10,0 14,2 13,9 3 17 47,8 16,7 0,0 3,9 0.8 0,0
3 Llewo: 4 Wpr 10,0 18,2 139 3 20 423 16,7 0.0 35 15 0.0
3lewo: 4 Wpr 10,0 18,1 13,9 3 20 45,7 167 0,0 3,7 13 0,0
3Llewo: 4 Wpr 10,0 18,2 13,9 3 20 42,3 16,7 0,0 35 15 0,0
3Lewo: 4 Wpr 10,0 18,1 13,9 3 2,0 46,2 16,7 0,0 3,8 12 0,0
1Wpr 4 Wpr 14,0 43,4 10,0 3 57 14,9 16,7 0.0 19 6,8 0,0
1Wpr 4 Wpr 14,0 43,6 10,0 3 58 17,0 167 0,0 20 6.8 0.0
1 Wpr 4 Wpr 14,0 39,7 10,0 3 54 14,7 16,7 0,0 19 6,5 0,0
a5 - 1Wpr o8 4 Wpr 140 39,8 10,0 3 54 16,0 16,7 0.0 20 6,4 0,0
1Wpr 4 Wpr 14,0 43,3 10,0 3 57 14,9 16,7 0,0 1.9 6,8 0,0
1Wpr 4 Wpr 14,0 43,4 10.0 3 57 17,0 16,7 0,0 20 67 0.0
1Wpr 4 Wpr 14,0 39,6 10,0 3 54 14,7 16,7 0,0 19 65 0.0
1Wpr 4 Wpr 14,0 39,7 10,0 3 54 16,0 16,7 0.0 20 64 0.0
3Ri 4 Wpr 10,0 45,4 13,9 [} 4,0 95,7 16,7 0,0 7.0 0,0 0,0
3Ri 4 Wpr 10,0 39,5 13,9 0 3,6 97,2 16,7 0,0 6.8 0,0 0,0
3Ri 4 Wpr 10,0 41,4 13,9 [ 3,7 98,6 16,7 0.0 69 0,0 0,0
3Ri 4 Wpr 10,0 38,0 13,9 0 35 93,9 16,7 0,0 6,6 0,0 0,0
47 64 3Ri 08 4 Wpr 10,0 283 13,9 0 2,8 84,4 16,7 0,0 6,1 0.0 0,0
3Ri 4 Wpr 10,0 313 13,9 0 3,0 87,7 16,7 0.0 6.2 0,0 0,0
3Ri 4 Wpr 10,0 27,5 13,9 0 2,7 82,5 16,7 0,0 59 0,0 0,0
3Ri 4 Wpr 10,0 259 13,9 0 26 811 16,7 0.0 59 0,0 0.0
3Ri 4 Wpr 10,0 29,2 13,9 0 2,8 84,4 16,7 0.0 6,1 0,0 0,0
2Wpr 1Ri 10,0 124,0 13,9 3 9.6 533 16,7 0,0 4,2 84 0.0
2 Wpr 1Ri 10,0 1285 13,9 3 160 59.6 167 0,0 4.6 84 0,0
2 Wpr 1Ri 10,0 124,8 13,9 3 5,7 53,6 16,7 0,0 4,2 85 0,0
2 Wpr 1Ri 10,0 134,2 13,9 3 104 64,0 167 0.0 4,8 86 0,0
48 02 2 Wpr 10 1Ri 10,0 113,7 139 3 8,9 43,1 16,7 0.0 3,6 83 0.0
2 Wpr 1Ri 10,0 115,8 13,9 3 91 45,1 16,7 0,0 37 84 0,0
2 Wpr 1Ri 100 1164 139 3 91 46,5 167 0,0 3.8 83 0,0
2 Wpr 1Ri 10,0 111,6 139 3 87 41,3 16,7 0,0 3.5 8,2 0.0
2 Wpr LRi 10,0 113,9 139 3 8.9 43,6 167 0.0 3,6 83 0.0
3lewo: 1Ri 10,0 120,3 139 3 94 50,2 16,7 0.0 4,0 84 00
3 Lewo: 1Ri 10,0 1246 139 3 9,7 60,9 167 0.0 4,6 81 0.0
3Lewo: 1Ri 10,0 116,0 139 3 9,1 50,0 16,7 0,0 4,0 81 0,0
3lewo: 1Ri 10,0 130,7 139 3 10,1 60,8 16,7 0,0 4,6 85 0,0
49 06 3lewo: 10 1Ri 10,0 112,2 13,9 3 B8 42,3 16,7 0.0 35 83 0.0
3lewo: 1Ri 10,0 1163 13,9 3 87 44,8 167 0,0 37 8.0 0,0
3lewo: 1Ri 10,0 110,2 139 3 8,6 40,6 16,7 0,0 34 82 0.0
3 Lewo: 1Ri 10,0 108,4 13,9 3 85 43,5 16,7 0,0 36 7,9 0,0
3 Llewo: 1Ri 10,0 116,2 13,9 3 9,1 46,7 16,7 0.0 38 83 0,0
2Wpr 1 Wpr 10,0 618 13,9 3 52 84 16,7 0,0 15 6,7 0,0
2Wpr 1Wpr 10,0 61,8 13,9 3 52 84 16,7 0,0 L5 6,7 0,0
2 Wpr 1Wpr 10.0 61,6 13,9 3 51 11,8 16,7 0,0 17 6,4 0,0
50 o 2Wpr 54 1Wpr 10,0 61,6 13,9 3 52 11,8 16,7 0,0 17 6,5 0,0
2 Wpr 1Wpr 10,0 618 13,9 3 52 84 16,7 0,0 15 6,7 0,0
2 Wpr 1 Wpr 10,0 618 139 3 5.2 8,4 16,7 0,0 15 6,7 0,0
2Wpr 1Wpr 10,0 61,6 13,9 3 51 11,9 16,7 0,0 17 6,4 0,0
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Obliczanie czas6w miedzyzielonych
T LISA+
Ewakuacja Dojezdiajace Ewakuacja Dojezdzajace Czas miedzyzielony t/_m
Nr GSYG Relacja GSYG Relacja | I/_P/$ [m] | S/_e/$ Im] | W/_e/$ Im//s) | t/_z/$ [s] | t/_e/$ (s)| S/_d/$ [m) | V/_d/$ [m//s] | a/_d/$ [m//s®) | t/_d/$ [s] | t/_Obliczony/$ [s) | t/_dodat./$ [s] | t/_Przyjety/$ [s)
2 Wpr 1Wpr 10,0 61,6 139 3 52 119 16,7 0,0 17 65 0,0
2lewo: 1Wpr 10,0 79,2 139 3 64 48,3 16,7 0,0 39 55 0,0
2Lleweo: 1 Wpr 10,0 76,5 13,9 3 6,2 520 16,7 0,0 4,1 51 0,0
2Llewo: 1Wpr 10,0 72,0 13,9 3 59 415 16,7 0,0 35 54 0,0
51 03 2leweo: 54 1 Wpr 10,0 74,5 33,9 3 6,1 43,6 16,7 0,0 3,6 55 0,0 6
2Llewo: 1Wpr 10,0 70,9 139 3 58 40,5 16,7 0,0 34 54 0,0
2lewo: 1Wpr 10,0 98,9 139 3 7.8 73,9 16,7 0,0 5.4 54 0,0
2Llewo: 1Wpr 10,0 79,4 13,9 3 6,4 55,1 16,7 0,0 4,3 51 0,0
3lewo: 1Wpr 10,0 56,2 13,9 3 4,8 134 16,7 0,0 18 6,0 0,0
3Lewo: 1 Wpr 10,0 56,2 13,9 3 4,8 13.3 16,7 0,0 18 60 0.0
3lewo: 1Wpr 10,0 6L0 139 3 51 9.8 16,7 0,0 16 6,5 0,0
5 06 3lewo: 54 1 Wpr 10,0 61,0 13,9 3 51 9.8 16,7 0,0 16 6,5 0,0 .
3Lewo: 1 Wpr 10,0 56,0 13,9 3 48 13,7 16,7 0,0 18 60 0,0
3Llewo: 1 Wpr 10,0 56,1 139 3 4,8 13,6 16,7 0,0 18 6,0 0,0
3Lewo: 1Wpr 10,0 614 13,9 3 51 9,9 16,7 0,0 16 6,5 0,0
3lewo: 1Wpr 10,0 6L4 139 3 51 9.9 16,7 0,0 L6 6,5 0,0
4Ri 1 Wpr 10,0 37,2 13,9 3 34 82,2 16,7 0,0 59 0,5 0,0
53 07 4Ri 54 1Wpr 10,0 50,7 13,9 3 44 95,5 16,7 0,0 6,7 07 0,0 1
4Ri 1Wpr 10,0 30,7 13,9 3 2,9 75,7 16,7 0,0 55 04 0,0
4 Wpr 1 Wpr 10,0 14,9 13,9 3 18 434 16,7 00 36 12 0.0
4 Wpr 1Wpr 10,0 17,0 13,9 3 19 43,6 16,7 0,0 36 13 0,0
4 Wpr 1 Wpr 10,0 14,7 13,9 3 18 39,7 16,7 00 34 14 0,0
s oz 4 Wpr 54 1 Wpr 10,0 16,0 13,9 3 19 39,8 16,7 0.0 34 15 0,0 2
4 Wpr 1Wpr 10,0 14,9 13,9 3 18 43,3 16,7 0,0 36 12 0,0
4 Wpr 1 Wpr 10.0 17.0 13,9 3 19 43,4 16,7 0,0 3,6 13 0.0
4 Wpr 1Wpr 10,0 14,7 13,9 3 18 39,6 16,7 0.0 34 14 0,0
4 Wpr 1Wpr 10,0 16,0 13,9 3 19 35,7 16,7 0,0 34 15 0.0
ge i3 2Wpr 4 1Wpr 27,0 79,5 10,0 3 10,6 24,5 16,7 0.0 25 11,1 0,0 i
2 Wpr 1Wpr 27,0 79,5 10,0 3 10,6 24,5 16,7 00 2,5 11,1 0,0
. g 4 Wpr 54 1 Wpr 27,0 43,4 10,0 3 7,0 28,5 16,7 0,0 27 7.3 0.0 n
4 Wpr 1Wpr 27,0 43,3 100 3 7.0 28,5 16,7 0,0 27 7.3 0,0
7 8 4lewo: 4 1Wpr 27,0 457 10,0 3 73 19,7 16,7 00 22 81 0,0 9
4 Lewo: 1 Wpr 27,0 45,7 10,0 3 7.3 19,7 16,7 00 22 81 0,0
3Cr 1Wpr 0.0 83 4,2 0 2,0 50,0 16,7 0,0 4,0 0,0 0,0
3Cr 1 Wpr 0,0 84 4,2 0 20 47,3 16,7 0,0 38 0.0 0,0
3Cr 1Wpr 0,0 83 4,2 0 2,0 50,2 16,7 0,0 4,0 0,0 0,0
3Cr 1Wpr 0,0 8.4 4,2 0 2,0 47,4 16,7 0.0 3,8 0,0 0.0
58 34 54 2
3Cr 1Wpr 00 84 14 0. |60 54,5 16,7 00 4,3 17 0.0
3Cr 1 Wpr 0,0 84 14 0 6,0 50,5 16,7 0.0 4,0 20 0,0
3Cr 1Wpr 0,0 8,4 14 0 6,0 54,6 16,7 0.0 4,3 17 0,0
3Cr 1 Wpr 0.0 84 14 0 6,0 50,8 16,7 0.0 4.0 20 0.0
2Wpr 2Ri 10,0 40,5 13,9 3 36 61,9 16,7 0,0 4,7 19 0,0
59 02 2Wpr 4 2Ri 10,0 36,6 13,9 3 34 57.0 16,7 0,0 4,4 2,0 0,0 2
2 Wpr 2Ri 10,0 40,6 13,9 3 36 62,0 16,7 0,0 47 19 0,0
2 Wpr 2Ri 10,0 36,6 13,9 3 33 57,0 16,7 0.0 4.4 19 0,0
2lewo: 2Ri 10,0 250 13,9 3 2,5 43,3 16,7 0.0 3.6 19 0,0
€0 03 2Lewo: a 2Ri 10,0 3.0 13,9 3 29 50,0 16,7 0.0 4,0 19 0,0 2
2Lewo: 2Ri 10,0 309 13,9 3 29 49,9 16,7 00 4,0 19 0,0
2Lewo: 2Ri 10,0 24,4 13,9 3 25 42,7 16,7 0,0 3,6 19 0,0
61 05 3 Wpr 41 2Ri 10,0 40,5 13,9 3 3,6 494 16,7 0.0 40 26 0,0 3
62 49 4 Lewo : 41 2Ri 27,0 98,4 10.0 3 12,5 107,9 16,7 0.0 7.5 8,0 0,0 9
2lewo: 2 Wpr 10,0 45,1 13,9 3 4,0 61,6 16,7 0.0 4,7 23 0,0
& 0 2Llewo: - 2Wpr 10,0 52,0 13,9 3 4,5 67,3 16,7 0,0 5.0 25 0,0 3
2Lewo: 2 Wpr 10,0 518 13,9 3 45 67,3 16,7 0,0 50 25 0.0
2lewo: 2Wpr 10,0 44,3 13,9 3 39 60,8 16,7 0,0 4,6 23 0,0
64 05 3 Wpr 42 2 Wpr 10,0 314 13,9 3 3,0 44,6 16,7 0,0 3,7 23 0,0 3
3Lewo: 2 Wpr 10,0 357 13,9 3 33 62,2 16,7 0.0 4,7 16 0,0
& 06 3Lewo: - 2Wpr 10,0 34,9 13,9 3 32 57,9 16,7 0,0 4,5 17 0,0 2
3Llewo: 2 Wpr 10,0 356 13,9 3 3.3 62,2 16,7 0.0 47 16 0,0
3lewo: 2 Wpr 10,0 34,5 139 3 32 56,9 16,7 0,0 44 18 0,0
1Wpr 2 Wpr 14,0 24,5 10,0 3 3,9 79,5 16,7 0,0 58 11 0,0
66 54 42 2
1Wpr 2 Wpr 14,0 24,5 10,0 3 3,9 79,5 16,7 0,0 58 11 0,0
67 49 4 Lewo: 42 2Wpr 27,0 377 10,0 3 6,5 85,7 16,7 0,0 6,1 3.4 0,0 4
68 50 1Ri 42 2 Wpr 27,0 388 10,0 3 6,6 104,1 16,7 0,0 7.2 24 0,0
69 52 1lewo: 42 2 Wpr 27.0 516 10,0 3 7.9 38,7 16,7 0,0 33 7,6 0.0 8
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Obliczanie czaséw miedzyzielonych

ik B r { Y 1
- LisAs
Ewakuacja Dojezdzajace Ewakuacja Dojezdzajgce Czas miedzyzielony t/_m
B GSYG | Relacja | GSYG | Relacja | /_P/$Im]| S/_e/$[m]|V/ _e/$[m//s)| t/_2/3 [s)| t/_e/$ [s]| S/_d/$ [m]| V/_d/$ [m/ss) | a/_d/$ [m//s™) | t/_d/$ [s) | t/_Obliczony/$ [s] | t/_dodat./$ [s] | t/_Przyjety/$ [s)
2Llewo: 4 Wpr 10,0 513 13,9 3 4,4 56,5 16,7 0,0 4,4 30 0,0
2lewo: 4 Wpr 10,0 57,9 13,9 3 4,9 51,2 16,7 0,0 4,1 38 0,0
70 03 48 4
2Llewo: 4 Wpr 10,0 575 13,9 3 4,9 516 16,7 0,0 4,1 38 0,0
2lewo: 4 Wpr 10,0 50,8 13,9 3 44 56,8 16,7 00 4.4 3.0 0,0
71 05 3 Wpr 48 4 Wpr 10,0 27,2 13,9 3 27 79,6 167 0,0 58 0,0 0,0 0
3 Lewo: 4 Wpr 10,0 30.2 13,9 3 2,9 64,3 16,7 0.0 49 10 0,0
n % 3 Llewo; 4 4 Wpr 10,0 29,5 13,9 3 2,8 68,5 16,7 0,0 51 0,7 0,0 2
3lewo: 4 Wpr 10,0 30,3 13,9 3 29 64,1 16,7 0,0 48 11 0,0
3 lewo: 4 Wpr 10,0 29,5 13,9 3 28 68,9 16,7 0,0 51 0,7 0,0
n £ 1 Wpr 4 4 Wpr 14,0 28,5 10,0 3 4,3 43,4 16,7 0,0 3,6 37 0,0 4
1 Wpr 4 Wpr 14,0 28,5 10,0 3 43 43,3 16,7 0,0 3,6 37 0,0
. M 1lewo: 4 4 Wpr 270 79,5 10,0 3 10,6 111,6 16,7 0,0 7.7 59 0,0 g
1lewo: 4 Wpr 270 1355 10,0 3 16,2 167,6 16,7 0,0 11,0 82 0,0
2 Wpr 4 Lewo : 10,0 56,4 13,9 3 4,8 58,5 16,7 0,0 4,5 33 0,0
75 02 2 Wpr 49 4 lewo: 10,0 57,0 13,9 3 4,8 55,0 16,7 0,0 43 35 0,0 s
2 Wpr 4 lewo: 10,0 56,3 13,9 3 4,8 58,5 16,7 0,0 4,5 33 0,0
2 Wpr 4 Lewo: 10,0 57,1 13,9 3 4,8 54,9 16,7 0,0 43 35 00
3Lewo: 4lewo: 10,0 52,6 13,9 3 4,5 515 16,7 0,0 41 34 0,0
76 b6 3 Lewo: i 4Lewo: 10,0 56,0 13,9 3 4,8 54,8 16,7 0,0 43 35 0,0 4
3lewo: 4 Lewo: 10,0 52,6 13,9 3 45 51,3 16,7 0,0 4,1 34 0,0
3Lewo: 4 Lewo: 10,0 56,6 13,9 3 4,8 55,3 16,7 0,0 4,3 35 0,0
w7 e 1Wpr " 4 Lewo: 14,0 197 10,0 3 34 457 16,7 0,0 37 27 0,0 3
1 Wpr 4 Lewo: 14,0 19,7 10,0 3 34 45,7 16,7 0,0 37 27 0,0
78 41 2 Ri 49 4 Lewo: 27,0 107,9 10,0 3 13,5 98,4 16,7 0.0 6,9 9,6 0,0 10
79 42 2 Wpr 49 4 Lewo: 27,0 857 10,0 3 113 377 16,7 0,0 33 11,0 0,0 12
80 52 1lewo: 49 4lewo: 27,0 83 10,0 3 35 67,0 16,7 0,0 50 15 0,0 2
2 Wpr 1Ri 10,0 63,4 139 3 53 87 16,7 0,0 15 68 0,0
4 o 2 Wpr - 1Ri 10,0 64,7 139 3 54 12.4 16,7 0,0 L7 6.7 0,0 5
2 Wpr 1Ri 10.0 63,4 139 3 5.3 86 167 0,0 15 68 0,0
2 Wpr 1Ri 10,0 64,7 13,9 3 54 12,5 16,7 0,0 17 67 0,0
3 Lewo: LRi 10,0 58,7 139 3 50 129 16,7 0,0 18 6.2 0.0
- o6 3 Lewo: 50 1Ri 10,0 62,9 139 3 52 9.4 16,7 0.0 16 6.6 1] .
3lewo: 1Ri 10,0 59,7 13,9 3 50 131 16,7 0,0 18 6,2 0.0
3Lewo: 1Ri 10,0 63,4 139 3 53 9,7 16,7 0,0 16 6,7 0.0
83 42 2 Wpr 50 1Ri 27,0 104,1 10,0 3 13,1 38,8 16,7 0,0 33 12,8 0,0 13
2 Wpr 1Llewo: 10,0 49,0 139 3 4,2 19,1 16,7 0,0 21 51 G0
Y 02 2 Wpr © 1lewo: 10,0 45,3 139 3 4,0 238 167 0,0 24 4.6 0,0 6
2Wpr 1lewo: 10,0 49,0 139 3 4,2 19,0 16,7 0,0 21 51 0,0
2 Wpr 1Lewo: 10,0 45,3 13,9 3 4,0 238 16,7 0.0 24 4,6 0.0
2Lewo; 1lewo: 10,0 33,9 13,9 3 3.2 38,0 16,7 0.0 33 29 0,0
- o 2lewo: & 1lewo: 10,0 383 139 3 35 330 16,7 G0 3,0 3.5 0.0 a
2lewo: 1lewo: 10,0 381 13,9 3 3,5 33,4 16,7 0,0 3.0 35 0.0
2Llewo: 1lewo: 10,0 33,3 139 3 31 388 16,7 0.0 33 28 0,0
86 05 3 Wpr 52 1lewo: 10,0 33,5 13,9 3 31 44,6 16,7 0.0 3,7 24 0,0 3
87 42 2 Wpr 52 1llewo: 27,0 387 10,0 3 6,6 51,6 16,7 0.0 4,1 55 0,0 6
a8 45 4 Wpr 5 1llewo: 27,0 1116 10,0 3 13,9 79,5 167 00 58 11,1 0,0 o
4 Wer llewo: 27,0 1676 10,0 3 19,5 135,5 16,7 0,0 9,1 13,4 0.0
89 49 4lewo: 52 1lewo: 27,0 67,0 10,0 3 9,4 83 16,7 0,0 15 10,9 0,0 11
3 Ri 3Cr 10,0 80 13,9 3 13 0,0 4,2 0,0 0.0 4,3 0.0
3Ri 3Cr 100 10,6 138 3 15 0.0 42 0,0 0,0 4,5 0,0
3 Ri 3Cr 10,0 8,0 139 3 13 0,0 4.2 0.0 0.0 4,3 0,0
3Ri 3Cr 10,0 105 139 3 15 0,0 4,2 0,0 0,0 4,5 0,0
3Ri 3Cr 10,0 8,0 139 3 13 0,0 42 0.0 0.0 43 0,0
S0 o 3Ri 13 3Cr 1C,0 10,6 13,9 3 15 0,0 4,2 0,0 0.0 4,5 0,0 s
3Ri 3Cr 10,0 7.6 138 3 13 0,0 14 0,0 0.0 43 0,0
3Ri 3Cr 10,0 36 139 3 L0 0,0 14 0.0 0,0 4,0 0.0
3Ri 3Cr 10,0 7.6 13,5 3 13 0,0 14 0.0 0.0 43 0.0
3Ri 3Cr 10,0 3,5 139 3 10 0,0 14 0,0 0,0 4,0 0,0
3Ri 3Cr 10,0 76 13,9 3 13 0,0 14 0.0 0.0 43 0,0
3 Ri 3Cr 10,0 3.6 13,9 3 10 0,0 1.4 0,0 0,0 4,0 0,0
3Ri 3Cr 10,0 80 13,9 [ 13 0,0 4,2 00 0,0 1,3 0.0
3 Ri 3Cr 10,0 10,6 13,9 4 L5 0.0 4,2 0,0 0,0 15 00
3Ri 3Cr 10,0 8,0 13,9 0 13 0,0 4,2 0,0 0,0 13 0,0
3Ri 3Cr 10,0 10,5 13,9 [ 15 0,0 4,2 0.0 0.0 15 0,0
3Ri 3Cr 10,0 8,0 13,9 4 L3 0,0 4,2 0,0 0.0 13 0,0
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Obliczanie czaséw miedzyzielonych

ik b T ‘ [ -
" LISA+
Ewakuacja Dojezdiajace Ewakuacja Dojezdzajace Czas migdzyzielony t/_m
Nr GSYG Relacja GSYG Relacja | I/_P/S [m]| S/_e/$ Im] | V/_e/$ Im//s] | t/_i/$ [s]] t/_e/$ [s] | S/_d/$ [m] | V/_d/$ [m//s) | a/_d/$ im//s%] | t/_d/$ [s]| t/_Obliczony/$ [s] | t/_dodat./$ [s] | t/_Przyjety/$ [s]
91 4 3Ri 3 3Cr 10,0 10,6 139 0 15 0,0 4,2 0,0 0,0 15 0,0 2
3Ri 3Cr 10,0 7.6 13,9 0 L3 0,0 14 0,0 0,0 13 0,0
3Ri 3Cr 10,0 3,6 13,9 0 L0 0,0 14 0,0 0,0 10 0,0
3Ri 3Cr 10,0 7,6 13,9 0 13 0,0 14 0,0 0,0 13 0,0
3Ri 3Cr 10,0 35 13,9 0 10 0,0 14 0.0 0,0 10 0,0
3Ri 3Cr 10,0 7.6 139 0 13 0,0 14 0,0 0,0 13 0,0
3Ri 3Cr 10,0 3,6 13,9 0 10 0,0 14 0,0 0,0 10 0,0
2lewo: 3Cr 10,0 810 13,9 3 6,6 0,0 4,2 0.0 0,0 9,6 0,0
2Llewo: acr 10,0 78,2 139 3 |63 0,0 42 0,0 00 9,3 0,0
2lewo: 3Cr 10,0 80,9 13,9 3 6,5 0,0 4,2 0,0 0,0 9,5 0,0
2lewo: 3Cr 10,0 78,1 13,9 3 6,3 0,0 4,2 0,0 0,0 9,3 0,0
2lewo: 3Cr 10,0 74,6 139 3 6,1 0,0 4,2 0,0 0,0 9,1 0,0
2lewo: 3Cr 10,0 7.8 139 3 59 0,0 4,2 0,0 0,0 89 0,0
2Llewo: acr 10,0 74,8 139 3 |s1 0,0 42 0.0 0.0 91 0,0
52 03 2lewo: - 3Cr 10,0 72,0 13,9 3 59 0,0 4,2 0,0 0,0 89 0,0 10
2lewo: 3Cr 10,0 79,1 13,9 3 6,4 0,0 14 0,0 0,0 9,4 0,0
2Lewo: 3cr 10,0 753 139 3 |81 0,0 14 0,0 0,0 9,1 0,0
2lewo: 3Cr 10,0 85,3 139 3 6,9 0,0 14 0.0 0,0 9,9 0,0
2Llewo: 3Cr 10,0 813 139 3 |68 0,0 14 0.0 0,0 9,6 0.0
2lewo: 3Cr 10,0 85,5 13,9 3 6,9 0,0 14 0,0 0,0 9.9 0,0
2Llewo: 3Cr 10,0 8L4 13,9 3 6,6 0,0 14 0,0 0,0 9,6 0,0
2lewo: 3Cr 10,0 789 139 3 6,4 0,0 14 0.0 0,0 9.4 0,0
2lewo: 3Cr 10,0 75,1 13,9 3 6,1 0,0 14 0,0 0,0 9,1 0,0
1 Wpr 3Cr 14,0 50,0 10,0 3 |64 00 42 0,0 0.0 9,4 0,0
1 Wpr 3Cr 14,0 471.3 10,0 3 6,1 0,0 4,2 0,0 0,0 91 0,0
1 Wpr 3Cr 14,0 50,2 100 3 6,4 0,0 4,2 0,0 0,0 9.4 0,0
1Wpr 3Cr 14,0 47,4 10,0 3 6,1 0,0 4,2 0.0 0,0 91 0.0
93 54 34 10
1Wpr 3Cr 14,0 54,5 10,0 3 6,8 0,0 14 0,0 0,0 9,8 0,0
1Wpr 3Cr 14,0 50,5 10,0 3 |64 0,0 14 0,0 0,0 94 0,0
1 Wpr 3Cr 14,0 54,6 10,0 3 6,9 0,0 14 0,0 0,0 9,9 0,0
1 Wpr 3Cr 14,0 50,8 10,0 3 6,5 0,0 14 0.0 0,0 9,5 0,0
3Wpr 3Cr 10,0 7.2 13,9 3 (12 0,0 42 0,0 0,0 42 0,0
0 05 3 Wpr 0 3Cr 10,0 9.8 13,9 3 14 0,0 42 0,0 0,0 44 0,0 g
3 Wpr 3Cr 10,0 6,7 13,9 3 1,2 0,0 14 0,0 0,0 4,2 0.0
3 Wpr 3Cr 100 27 139 3 0,9 0,0 14 0,0 0,0 39 0,0
3lewo: 3Cr 10,0 7.2 13,9 3 12 0,0 4,2 0,0 0,0 4,2 0,0
3Lewo: 3Cr 10,0 9.7 13,9 3 14 0.0 4.2 0.0 0,0 4,4 0,0
3lewo: 3Cr 10,0 7.2 13,9 3 1.2 0,0 4,2 0,0 0,0 4,2 0,0
3lewo: 3Cr 10,0 9,7 13,9 3 |14 0,0 42 0,0 0.0 44 0,0
3Llewo: 3Cr 10,0 7.2 13,8 3 12 0,0 4,2 0,0 0.0 4,2 0,0
3 Lewo: 3Cr 100 9.8 139 3 14 0,0 4,2 0,0 0,0 4,4 0,0
3lewo: 3Cr 10,0 73 139 3 1,2 0,0 4,2 0,0 0,0 4,2 0,0
o5 06 3Lewo: a3 3Cr 10,0 99 13,9 3 14 0,0 4,2 0,0 0,0 44 0,0 5
3Llewo: acr 10,0 6,6 13,9 3 |12 0,0 14 00 0,0 42 0,0
3Llewo: 3Cr 10,0 2,6 13,9 3 0,9 0.0 14 0.0 0.0 39 0,0
3lewo: 3Cr 10,0 68 13,9 3 12 0,0 14 0.0 0,0 4,2 0,0
3 Lewo: 3Cr 10,0 27 13,9 3 09 0,0 14 0,0 0,0 39 0,0
3 Llewo: 3Cr 10,0 6,7 13.9 3 1,2 0,0 14 0,0 0,0 4,2 0.0
3 Lewo 3Cr 10,0 26 13,9 3 0,9 0,0 14 0,0 0,0 39 0,0
3Llewo: 3Cr 10,0 6,7 13,9 3 12 0.0 14 0,0 0,0 4,2 0.0
3Llewo: 3Cr 10,0 26 139 3 o9 0,0 14 00 0,0 39 0,0
4 Ri 4Cr 10,0 6,3 13,9 3 12 0.0 4,2 0.0 0.0 4,2 0,0
4 Ri 4Cr 10,0 38 13,9 3 1,0 0.0 4,2 0.0 0,0 4,0 0,0
4Ri 4Cr 10,0 6.4 13,9 3 1.2 0,0 4,2 0,0 0,0 4,2 0,0
4Ri 4Cr 10,0 39 13,9 3 10 0.0 4,2 0,0 00 4,0 0.0
4Ri 4Cr 10,0 6,5 139 3 12 0.0 4,2 00 0,0 4,2 0,0
4 Ri 4Cr 10,0 4,0 13,9 3 10 0,0 4,2 00 0,0 4,0 0.0
96 o7 94 s
4Ri 4Cr 10,0 10,9 13,9 3 |15 0.0 14 0.0 00 45 0,0
4Ri 4Cr 10,0 7.0 13,9 3 1,2 0,0 14 0,0 0.0 4,2 0,0
4Ri 4Cr 10,0 10,9 13,9 3 15 0,0 14 0,0 0,0 4,5 0,0
4Ri 4Cr 10,0 6,9 13,9 3 12 0.0 14 0,0 0,0 4,2 0,0
4R 4Cr 10,0 10,7 13,9 3 1,5 0,0 14 00 0.0 4,5 0.0
4 Ri 4Cr 10,0 6,8 13,9 3 1,2 0.0 14 0.0 0,0 4,2 0,0
4 Wpr 3Ri 10,0 99,7 139 3 7.9 45,4 16,7 0,0 3,7 7,2 0.0
4Wpr 3Ri 10,0 97,2 13,9 3 |17 39,5 167 0,0 3,4 73 0,0
Projekt
Skrzyzowanie | Matyi - Matyi-Towarowa
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Obliczanie czaséw miedzyzielonych

.
~ LISA+
Ewakuacja Dojezdzajace Ewakuacja Dojezdzajgce Czas miedzyzielony t/_m
Nr ’ i . , i
GSYG | Relacja | GSYG | Relacja | I/ _P/$[m]| S/ e/$(m]| V/ e/$[m//s] | t/_2/% [s]| t/_e/$ [s] | S/_d/$ [m] | V/_d/$ [m//s)| a/_dr$ (m//s) | t/_d/$ [s] | ¥/_Obliczony/$ [s] | t/_dodat./$ [s] | t/_Przyjety/$ [s]
4Wpr 3Ri 10,0 98,6 139 3 |78 414 167 00 35 73 0.0
4 Wpr 3Ri 10,0 93,9 13,9 3 7.5 38,0 16,7 0.0 33 7,2 0,0
97 08 |4Wpr 64 |3Ri 10,0 84.4 139 3 |&8 283 167 0,0 27 71 0.0 8
4Wpr 3Ri 10,0 877 139 3 |70 31,3 167 0,0 29 7.1 0.0
4Wpr 3Ri 10,0 82,5 139 3 |s7 215 167 00 26 7.1 0,0
4Wpr 3Ri 10,0 811 139 3 |66 259 167 00 26 7.0 00
4 Wpr 3Ri 10,0 84,4 13,9 3 6,8 29,2 16,7 0,0 2,8 7.0 0,0
3Cr 3Ri 0,0 5,8 42 0 |14 8,0 167 00 15 0,0 0,0
3cr 3Ri 00 5,6 42 0 |13 10,6 167 0,0 16 0,0 0,0
3Cr 3Ri 0.0 5,8 42 0 |14 8,0 167 00 15 00 0,0
3cr 3Ri 0,0 5,6 42 0 |13 10,5 167 00 16 00 0,0
3Cr 3Ri 0,0 58 4,2 [*] 14 8,0 16,7 0.0 15 0,0 0.0
3Cr 3Ri 0,0 5,6 42 0 |13 10,6 167 0,0 16 0.0 0,0
98 33 64 3
3¢r 3Ri 00 5.9 14 0 a2 7,6 167 00 15 27 0,0
3¢r 3Ri 0,0 57 14 0 |41 2,6 167 0,0 12 29 0,0
3¢r 3Ri 0.0 5,9 14 0 |42 7.6 167 00 15 27 0.0
3Cr 3Ri 0,0 57 14 0 4,1 3,5 16,7 00 1,2 29 0,0
3cr 3Ri 00 5,9 14 0 |42 7.6 167 00 15 27 0,0
3cr 3Ri 0,0 57 14 0o |41 3,6 167 0,0 1,2 29 0,0
6Cr 6 Wpr 0.0 7.2 14 0|52 10,2 167 00 16 36 0,0
6Cr 6 Wpr 00 73 14 0 |52 21 167 0,0 11 41 0,0
6Cr 6 Wpr 0,0 7.2 14 [+] 52 10,1 16,7 00 1.6 36 0,0
99 35 68 5
6Cr &Wpr 0.0 73 14 0 |52 21 167 00 11 41 0,0
6Cr &Wpr 00 72 14 0 |[s2 10,2 167 0,0 16 36 0,0
6Cr & Wpr 00 7.3 14 0 |52 21 167 00 11 41 0,0
sCr 8Wpr 0,0 71 14 0 |51 2,8 167 00 12 39 0,0
100 36 58 4
8Cr 8 Wpr 0,0 7,2 14 [\] 51 11,0 16,7 0.0 17 34 0,0
8Cr 7 Wpr 00 71 14 0 |51 11,0 167 00 17 34 0,0
101 36 57 4
8Cr 7 Wer 00 7,2 14 0 |51 2,8 167 00 12 39 0,0
6 Wpr 6Cr 10,0 10,2 139 3 |15 00 1,4 00 00 45 0,0
6 Wpr §Cr 10,0 21 139 3 |og 00 14 00 0.0 39 0,0
& Wpr 6Cr 10,0 10,1 13,9 3 14 0.0 14 0,0 0.0 4,4 0,0
102 68 35 s
6 Wpr 6Cr 10,0 21 139 3 |os 0,0 14 00 00 39 0,0
6 Wpr 6Cr 10,0 102 139 3 |1s 00 14 00 00 45 0,0
6 Wpr 6Cr 10,0 21 13,9 3 o9 0,0 14 0,0 00 39 0,0
8 Wpr 8Cr 27,0 28 10,0 3 |30 0,0 14 00 0,0 60 0,0
103 58 36 7
8 Wpr 8Cr 27,0 110 10,0 3 38 0.0 14 0.0 0,0 6,8 0.0
7 Wi 8C 27,0 11,0 100 3 |38 0,0 4 0,0 0,0 . ]
04| 57 EH 36 L L L 58 20 7
7 Wpr 8Cr 27,0 28 10,0 3 |30 0,0 14 0,0 0,0 60 0,0
9Ri 10 Wpr 00 116 42 3 |28 51 167 0,0 25 33 0,0
3 Ri 10 Wpr 00 456 42 3 |11 174 167 00 20 21 0,0
gRi 10 Wpr 00 43 42 3 |10 171 167 0,0 20 20 0,0
105 80 62 3
gRi 10 Wpr 00 139 42 3 |33 26,1 167 0,0 26 37 0,0
9 Ri 10 Wpr 0.0 9,6 4,2 3 23 21,2 16,7 00 23 3,0 0,0
gRi 10 Wpr 00 202 42 3 |48 31,0 167 00 29 49 0,0
20Cr 10 Wpr 0,0 10,7 14 o |76 1,7 167 0,0 17 59 0,0
10Cr 10 Wpr 00 10,6 14 0 |76 35 167 00 12 64 0,0
10cr 10 Wpr 00 107 14 o |78 123 167 00 17 59 0,0
106 37 62 7
10Cr 10 Wpr 0,0 106 14 o |76 41 167 00 12 64 0,0
10Cr 10 Wpr 0,0 107 14 0 |76 129 167 00 18 58 0.0
10Cr 10 Wpr 0.0 10,6 14 0 7.6 4,8 16,7 0.0 13 63 0,0
10 Wpr 9 Ri 10,0 251 13,9 3 |25 11,6 42 0,0 38 17 0,0
10 Wpr S Ri 10,0 17.4 139 3 20 4,6 4,2 0.0 21 2,9 0,0
10 Wpr 9Ri 16,0 171 13,9 3 |19 43 42 0,0 20 29 0,0
107 62 80 3
10 Wpr 9Ri 100 261 13,9 3 |26 139 42 00 43 13 0,0
10 Wer S Ri 10,0 21,2 13,9 3 2,2 9,6 4,2 00 3,3 19 0,0
10 Wpr 9 Ri 10,0 31,0 139 3 |30 202 42 00 5,8 02 0,0
10 Wpr 10Cr 10,0 11,7 13,9 3 |16 00 14 00 00 46 0,0
10 Wpr 10Cr 100 35 13,9 3 |10 0.0 14 00 00 40 0.0
10 Wpr 10Cr 10,0 123 13,9 3 |16 00 14 00 00 46 0,0
108 62 37 "
10 Wpr 10Cr 10,0 41 13,9 3 |10 0,0 14 00 00 40 0,0
10 Wpr 0Cr 10,0 129 139 3 |16 00 14 00 00 46 0,0
10 Wpr 10Cr 10,0 4,8 13,9 3 11 0,0 14 0,0 0,0 4,1 0,0
Projekt
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Minimalny czasy sygnatu zielonego dla pieszych

W osi przejscia

s [m] v [mis] tomin [S] | Gminzacke [S] | trminia[S] +4s

33 5,51 1,00 5,51 6,00 9,51

03 12,73 1,00 12,73 13,00 16,73

34 7,96 1,00 7,96 8,00 11,96

94 5,40 1,00 5,40 6,00 9,40

35 7,26 1,00 7,26 8,00 11,26

36 7.15 1,00 7,15 8,00 11,15

30 10,50 1,00 10,50 11,00 14,50
Projekt
Skrzyzowanie |Matyi-Towarowa
Nr zlecenia Wariant Data 2017-03-07
Projektant Zatgcznik |[5d




Plan sygnalizacyjny- awaryjny A2
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Projekt

Skrzyzowanie | Matyi - Matyi-Towarowa

Zadanie Wariant | w1-20.6 koord Data 2017-06-22
Referent Zalacznik | 6a




Plan sygnalizacyjny-akomodacja P2
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Plan sygnalizacyjny- akom P2 bez F3

mm cTodiraum
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Tylke dokumentacja tak Warunek przesuniecia dla kofica sygnatu zielonego MCPkz
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Plan sygnalizacyjny startowy
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Plan sygnalizacyjny koncowy .
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Plan sygnalizacyjny - awaryjny A1
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Plan sygnalizacyjny - akom P1
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Plan sygnalizacyjny - akom P1
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skrzyzowaniu uz sk [-]
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A Cpt [Ph]
Srednie straty czasu w grupie paséw
-0,7 592 27,7 50,5 47,8 47,2 17,9 26,5
|4, [s/P]
Srednie straty czasu na wlocie
-0,
ld i [s'P] -7 3L7 49,0 20,1
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 253
| [s/P] '
PSR w grupie pasow 1 11 I 11 11 I I 11
PSR na wlocie I i 111 1
||PSR na skrzyzowaniu |
kvtrlwalemne chz:e straty czasu w grupie 0,08 174 5.55 372 212 1,36 5,05 258
pasow D* - [h/h]
Ekwiwalentne {aczne straty czasu na wlocie 0,08 7,29 721 7,63
*wi [Wh]
Ekwiwalentne laczne straty czasu na 2204
skrzyzowaniu D*. [h/h] ,
S}redma kolejka pozostajaca 0.0 0.1 03 0.2 02 0.0 03 0,1
» [P]
Knlcjka.maksymalna 3,0 9.0 33,0 17,0 11,0 9,0 41,0 17,0
K mos [P]
Zasi¢e kolejki maksymalne] 19,0 28,0 103,0 54,0 70,0 57,0 1280 | 106,0
L x [m]
fmcll:?;]hcz"a ZAIZYma WERpC pasow 0,051 0876 | 0716 0836 | 086 | 0778 | o645 | 0,683
e
Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0,051 0,736 0,828 0,654
2w [2'P]
Srednia liczba zawrzyman na skrzyzowaniu 0,626
Izt [2/P]
Udzial pojazdéw zatrzymanych w grupie 0,051 0,850 | 0705 0816 | og12 | 078 | 087 | 0675
pasow uz g [-]
[Udzial pojazdow zatrzymanych na wlocie 0,051 0,723 0,807 0.646
ez wi [-]
[Udzial pojazdow zatrzymanych na
7 P 0,616
skrzyzowaniu uz . [-]

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005-2006 TRAFFPOL ®



Str.1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowaf z sygnalizacjg $wieting 2017-06-22

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ T
Zamawiajacy: PIM Miejscowosc¢: Poznan
Wykonawca: Stadtraum Skrzyzowanie: Matyi-Towarowa (SK1)
Projekt nadrzgdny: Nr pracy|  Zat7c-At Data 05.2017 Godzina| rano
Wiot A B ) D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3
Relacja P - - L WP - L d P W P -
atezenie ruchu w grupie paséw
252 68 832 268 186 40 1022 216
Qs [P/h]
Natezenie ruchu na wlocie
252 900 494
0 (P/0] 1238
Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu 2884
O s [P/h]
[Nalezcme IR PRY 1711 60z | 3773 3694 | 1871 | 3005 | 3778 | 2044
1§ ¢ (P/hz]
i‘“"['_i" el b 0,147 0019 [ 0221 0073 | 0099 | 001 | 0271 | 009
Pracpustawost grupy pasw 1625 124 | 1207 443 262 460 | 1738 | 718
Cer [P/R]
Przepustowosé¢ wlotu
1625 1306 696 2105
C i [P/h]
Przepustowosé skrzyzowania
C ot [Ph] 4083
Smp[le; obeigzenia grupy pasow 0,155 0210 | 0,689 0605 | o710 | o085 | o588 | o301
s L=
Stopien obcigzenia wlotu 0.155 0.689 0.710 0.588
Yo [ 3 ) i i
IStopien obeigzenia skzyzowania 010
X = [-] g
Przepustowosé praktyczna skrzyzowania 3454
Cpst [Ph]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 570
A €y [P]
Sreduic straty czasu w grupie pasdw 0.6 47,1 28,8 493 44,8 43,0 17.2 24,8
e [5/P] , s ) \ ) ) »
Srednie straty czasu na wlocie
-0,6 0
\d s [s/P] g 30,2 47,1 18,5
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 25.4
ld =+ [s/P] d
PSR w grupie pasow 1 1] 1 m n I I I
PSR na wlocie I 11 I I
PSR na skrzyzowaniu i
|Ekwiwalentne {gczne straty czasu w grupie
[_paséw D% [Wh] 0,04 0,89 6,66 3,67 2,31 0,48 4,88 1,49
lEkw;walenme taczne straty czasu na wlocie
D% s [h] 0,04 7.55 6,46 6,37
Ekwiwalentne faczne straty czasu na 20.34
skrzyzowaniu D* & [h/h] 7
LS(rednia kolejka pozostajaca 0.0 0.0 07 04 07 0.0 04 ol
» IP] B A ) B s M B §
[Solegks melisymalog 3.0 50 35,0 16,0 13,0 30 37,0 1,0
K mes [P]
Easicg kolejid maksymatnej 19,0 160 | 109,0 51,0 83,0 190 | 1150 | 69,0
Lk [m]
?re‘;:,';]]’“ba SEUZYUGA W BRI PO 0,053 0835 | 0812 0903 | 0981 | 0800 | 0679 | o692
2 or
Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0.052 0.814 0.923 0.681
iz i [2/P] ! ! ’ ’
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0.709
Izt [2/P] ’
Fileial pojatiyt e ACh e D 0,053 0335 | 0785 0854 | 0859 | o800 | o666 | 0677
pasow uzyr [-]
dzial pojazdow zatrzymanych na wlocie 0,052 0.789 0.852 0.668
iz wi [-] 4 ! i E
Udzial pojazdow zatrzymanych na 0.683
skrzy zowaniu uz o [-] ¥

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroclaw 2005-2006 TRAFFPOL ®



Str.1/1 Program do obliczania przepustowos$ci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting 2017-06-22

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FORMULARZ [ 7
Zamawiajacy: PIM Miejscowosé: Poznan
Jacy ]
Wykonawca: Stadtraum Skrzyzowanie: Matyi-Towarowa (SK1)
Projekt nadrzedny: Nr prac Zat 7d-A1 Data 05.2017 Godzina pop
il gadny pracy|
Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw Al A2 Al B1 B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3
Relacja P - - L WP - L W P w P -
atgzenie ruchu w grupie pasow
410 106 721 265 160 104 1016 350
Osr [P/b]
[Natgzenie ruchu na wlocie
410
(0wt [P/h] 827 529 1366
[Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu 3132
O« [P/h]
[Palezenia nasyecnia w grupie pasow 1714 3502 | 3761 3698 | 1873 | 3008 | 3774 | 2242
1S s (P/hz]
i"’p['f;" PRASYCEl ARy BRSW 0,239 0,03 | 0192 0072 | 0085 | 0027 | o260 | 0,156
g e 1628 33 1204 444 262 469 1me | 77
Cgr [P/h]
Przepustowosé wlotu
1628 1381 866 4
C i [P/h] 233
Przepustowosé skrzyzowania 5127
C . [P/h]
L‘?"P[le]“ obeigzenia grupy pastw 0,252 0328 | 0359 0,597 | o611 | 0222 | o0sss | oa4ss
s |-
Stopien obcizzenia wlotu 0,252 0,599 0,611 0,585
X [-]
Stopien obcigzemia skzyzowania 0.611
Xt [-] ,
Przepustowosé praktyczna skrzyzowania 4358
C s« [P/h]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 1226
A Cp.st [P/h]
Srednie straty czasu w grupie paséw 1 82 7.7 490 440 58 17,0 %6
o [s/P]
Srednie straty czasu na wlocie 11 30.3 46.5 e
[d“ [sP] > B . \3
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 242
ld o [sP] 4
PSR w grupie paséw I m 1 m 11 1l 1 I
"PSR na wlocie I 1 1 1
"PSR na skrzyzowaniu 1L
Ekv\.nwalenlne {aczne straty czasu w grupie 0,13 142 5.55 3.61 1.96 127 480 2.59
asow D* . [h/h]
kwiwalentne lgczne straty czasu na wlocie 013 6.97 6.83 738
*\i [h] A ) R f
kwiwalentne {gczne straty czasu na 2105
skrzyzowaniu D* [h/h] ’
ts(rednla kolejka pozostajgca 0.0 0.1 0.4 0.4 04 00 04 02
# [P]
Kolejla maksymalna 3,0 7,0 31,0 16,0 11,0 7.0 37,0 17.0
K wos [P]
Fesivg kalkrmakemilne 19,0 20 | 970 510 | 700 | 450 | 1150 | 1060
IL & [m]
?re{é:;:jhczha zatrzyman w grupie pasow 0,059 0,875 0.775 0,902 0,928 0814 0,678 0,744
Iz r
Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0,059 0.788 0,892 0,695
iz w [2/P]
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0.670
iz [2/P] !
" > h -
il pojazdow zarzymarnych W grupie 0,059 0342 | 0757 0853 | o846 | 0814 | o665 | 0725
asow wzgr [-]
Udzial pojazdow zatrzymanych na wlocie 0.059 0.768 0.843 0.681
z wt [-] ' s i i
[Udzial pojazdow zatrzymanych na 0.650
skrzyzowaniu uzak [-) '

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005-2006 TRAFFPOL ®



Str.1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting 2017-06-22

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FormuLARZz | 7

Zamawiajacy: PIM Miejscowosé: Poznan

Wykonawca: Stadtraum Skrzyzowanie: Matyi-Towarowa (SK2+SK4)

Projekt nadrz¢dny: Nr pracy| Zal.7e-A2 Data 05.2017 Godzina rano

Wiot A B C D

Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja P - - w = - - - - W 5 "

[Natezenie ruchu w grupie paséw
20 1324 1238
Qs [P/h]

Nat¢zenie ruchu na wlocie
20 1324 1238
O w [P/h]

[Natezenie ruchu na skrzyzowaniu 2582
0 [P/h)

h'lalq:icnie nasycenia W grupie paséw 1268 5661 7636
IS er [P/hz]

21:nplmln nasycenia grupy pasow 0,016 0,234 0324
e -

Przepustowosé grupy pasow
Cs [P/h] 328 3821 4173

Przepustowosé¢ wlotu
IC»J [Ph] 328 3821 4773

Przepustowos¢ skrzyzowania
4,
C st [P/h] 12

0,061 0,347 0,259
o [-]

li}upieﬁ obcigzenia grupy pasow

t/mdl’[le]n obciazenia wlotu 0,061 0,347 0,259

Stopien obcigzenia skzyzowania 0,346
Wt [-]

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania 6334
Cpst [P/h)

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 1752
A Cp. [P/h]

Stednie straty czasu w grupie pasow 5
o [5/P] 34,3 3,0 5,2

Srednie straty czasu na wlocie 343 3,0 3.2
w [s/P]

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 43
d i [5/P] :

PSR w grupie pasow 11 1 1

IPSR na wlocie I 1 1

ILSR na skrzyzowaniu 1

Ekwiwalemne 1aczne swaty czasu w grupie

S5 D* e (/i) 0,19 110 1,79

[Ekwiwalentne i3czne straty czasu na wlocie
0, ,10 s
ID* i [vh] 19 I 1,79

[Ekwiwalentne lgczne straty czasu na
skrzyzowaniu D* g [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
0,0 01 0,0
K5 [P]

Kolejka maksymalna
3,0
K mos [P] s 32,0 32,0

Zasigg kolejki maksymalnej 19,0 66,0 100,0
IL x [m]

nSrer;ZI;]hczba ZalrZyman w grupie pasow 0,678 0384 0,403
Iz

Sredn!a liczba zatrzyman na wlocie 0,700 0,384 0,403
Iz w [2P]

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0.396
s [2/P] ’

(Udzial pojazdow zatrzymanych w grupie

7 0,678 0,382 0,403
asow uzg [-]

Udzial pojazdow zatrzymanych na wlocie

0,700 0,382 0,403
iz vt [-]

Udzial pojazdéw zatrzymanych na

0,395
skrzyzowaniu uz st [-]

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005-2008 TRAFFPOL ®



Str.1/1 Program do obliczania przepustowo$ci skrzyzowan z sygnalizacjg Swieting 2017-06-22

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ ] 7

Zamawiajacy: PIM Miejscowosc: Poznan

Wykonawca: Stadtraum Skrzyzowanie: Matyi-Towarowa (SK2+SK4)

Projekt nadrzedny: Nr pracy Zat.7f-A2 Data 05.2017 Godzina| pop

>
w

Wiot C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja P - - w - - - . E W & -

atgzenie ruchu w grupie pasow
20 1372 1366
O [P/h]

[Natezenie ruchu na wlocie
0
Qv [P/h] 2 1372 1366

[Natezenie ruchu na skrzyzowaniu s
Qs [P/h]

atezenie nasycenia w grupie pasow 1268 5673 7628
[P/hz]

f’lop[n:]n nasycenia grupy paséw 0,016 0.242 0,358
vl

Przepustowosc grupy pasow 5
Cer [P 328 3829 4768

Przepustowosé¢ wlotu
o [Ph] 328 3829 4768

Przepustowos¢ skrzyzowania
. [Ph] 7697

Stopien obcigzenia grupy pasow

0,061 ; :
¥ [ 0,358 0,286

Stopien obcigzenia wlotu 0,061 0.358 —
ot [-]
ilt:p[le]n obcigzenia skzyzowania 0,358

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania 6542
Cpst [P/h]

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 3784
A Cpst [P/]

Srednie straty czasu w grupie pasow

343 3,0 53
wr [s/P]

Srednie straty czasu na wlocie
4,3
7.1 [s/P) % 3.0 53

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 44
=4 [s/P] i

PSR w grupie paséw I I 1

||PSR na wlocie il 1 1

||PSR na skrzyzowaniu I

kwiwalentne {czne straty czasu w grupie
I asiw D*. [Wh] 0.19 1,14 2,01

kwiwalentne tgczne straty czasu na wlocie
Ify*w [Wh] 0.19 1,14 2,01

kwiwalentne {gczne straty czasu na .
skrzyzowaniu D* .« [h/h] *

Srednia kolejka pozostajaca
e [P]

Kolejka maksymalna 30 13,0 35.0
s [P]

Zasieg kolejki maksymalnej

I x [m]

0,0 0,1 0,1

19,0 68,0 109,0

|Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow

L. [2P] 0,678 0,388 0,413

Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0,700 0,388 0413
|z wt [2/P]

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu

0,403
= [2'P]

- I m .

Udz'laﬁ pojazdow zatrzymanych w grupie 0,678 0,386 0,411
pasow vz [-] "
Udzna[ﬁ]pmazdow zatrzymanych na wlacie 0,700 0,386 0411
iz i [-

Udziat pojazdéw zatrzymanych na
: 0,401
skrzyzowaniu uz o [-]

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005-2006 TRAFFPOL ®



Str.1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting 2017-06-22

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FormuLARZ | 7

Zamawiajgcy: PIM Miejscowosc: Poznan

Wykonawca: Stadtraum Skrzyzowanie: Matyi-Towarowa (SK2+SK4)

Projekt nadrzedny: Nrpracy| Zak7g-A1 Data 05.2017 Godzina| rano

Wiot B C D
Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja P - - W - - - - - W = -

>

Natgzenie ruchu w grupie pasow
Oer [Ph]

|'Nalezenic ruchu na wlocie
0w [P/h]

[Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu
O« [P/h]

20 1324 1238

20 1324 1238

2582

[Natezenie nasycenia w grupie pasow

1268 5661 763
IS & [P/hz) 6

Stopien nasycenia grupy pasow
Yor [-]

Przepustowosc grupy pasow
Cer [P/h]

0,016 0,234 0,324

380 3510 4276

Przepustowos$é wlotu

380 3510 427
c. (P 276

Przepustowo$¢ skrzyzowania
C s [Ph)

Stopien obcigzenia grupy pasow

0,053 0,377 0,290
X!." [']

Stopien obcigzenia wlotu

X i [-]

Stopien obciazenia skzyzowania
o -]

0,053 0,377 0,290

0,377

Przepustowosé praktyczna skrzyzowania

o [P1) 5818

3236

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
Cpst [P/]

Srednie straty czasu w grupie pasow

ler [sP] 24,7 5,1 7T

Srednie straty czasu na wlocie

o [5/P] 24,7 5,1 1,7

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
ld = [<P]

PSR w grupie pasow 11 1 1

||PSR na wlocie 11 I 1

"PSR na skrzyzowaniu 1

0,14 1,88 2,65

kwiwalentne gczne straty czasu w grupie
asow D*gr [h/h]

0,14
) ; 1,88 2,65

IIE)RWiwalenlne iaczne straty czasu na wlocie

krzyzowaniu D* g [W/h]

‘Ekwiwalenme gczne straty czasu na
5]

Srednia kolejka pozostajgca
K [P]

Kolejka maksymalna

[K nos [P]

0,0 0,1 0,1

3,0 32,0 32,0

Zasigg kolejki maksymalnej

L x [m] 19,0 66,0 100,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie paséw

.. [z/P] 0,640 0,449 0,475

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

0,650 0,449
Iz wi [2/P] ) E 0,475

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu

0,463
|z [2/P]

Udzial pojazdow zatrzymanych w grupie

0,640 0,446 0,473

0,650 0,446 0,473

asow uz o [-]
Fjdzial pojazdow zatrzymanych na wlocie
iz v [-]

Udziat pojazdow zatrzymanych na

0,461
skrzyzowaniu uz sk [-]

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroclaw 2005-2006 TRAFFPOL ®



Str.1/1 Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting 2017-06-22

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FormuLARZ | 7

Zamawiajacy: PIM Miejscowosé: Poznan

Wykonawca: Stadtraum Skrzyzowanie: Matyi-Towarowa (SK2+SK4)

Projekt nadrzedny: Nr pracy Zat.7h-A1 Data 05.2017 Godzina pop

Wlot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 B1 B2 B3 Cl Cc2 Cc3 D1 D2 D3
Relacja P - - w - - - = # W i "

& [P/h]

_ h 7 7
lzﬂ gzenie ruchu w grupie pasow 20 1372 1366

wl [P/h] 20 1372 1366

l:Natnpzcnie ruchu na wiocie
0

atgzenie ruchu na skrzyzowaniu
IE«» (P/h] 2758

[Natezenie nasycenia w grupie pasow

« [P/hz] 1268 5673 7628

Stopieft nasycenia grupy paséw
Yor [

Przepustowosé grupy paséw
Cer [P/h]

0,016 0,242 0,358

380 3517 4272

Przepustowosé wlotu

380
C\ [Ph] 3517 4272

Przepustowos¢ skrzyzowania

C st [P/h] 7070

Stopien obciazenia grupy pasow

0,053 0,390 s
e [-] 0,320

Stopient obcigzenia wlotu

Yo [-]

Stopien obciazenia skzyzowania 0,390
st [-]

Przepustowosc praktyczna skrzyzowania

C p.t [P/h]

0,053 0,390 0,320

6010

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpst [P/h]

3252

Srednie straty czasu w grupie paséw

L 5r [P] 241 5 79

Srednie straty czasu na wlocie

ot [s/P] 2 e 5

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 66
ld s [s/P] >

PSR w grupie pasow I I 1

|IPSR na wlocie 1 I 1

PSR na skrzyzowaniu 1

Ekw;walenme lgczne straty czasu w grupie 0,14 1,94 3,00

asow D* g [Wh]

|[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie

0,14 1,94
D% [b) 9 3,00

[Ekwiwalentne {gczne straty czasu na
skrzyzowaniu D* s [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
Kz [P]

Kolejka maksymalna

IK mes [P]

Zasieg kolejki maksymalnej
IL & [m]

0,0 0,1 0,1

3,0 33,0 35,0

19,0 68,0 109,0

Srednia liczba zalrzyman W grupie pasow

0,640 0,453 0,48
i o [2/P) 5

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

S50
- 2/p] 0,6 0,453 0,485

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
2 st [2/F]

Udzial pojazdow zatrzymanych w grupie
[pasow uzgr [-]

0,470

0,640 0,451 0,482

Udzial pojazdow zatrzymanych na wlocie
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Detektory

En Grraui
~ LISA+ - —

Nr | Nazwa Typ NriD| GSYG1| GSYG2 Komentarz
1 0211 Petla 1 02 brak

2 | 0214 Wideo 2 0z brak

3 0221 Petla 3 02 brak

4 | 0224 Wideo 4 02 brak

5 | 0311 Petla 5 03 brak

6 0314 Wideo 6 03 brak

7 | 0321 Petla 7 03 brak

8 0324 Wideo 8 03 brak

] 0411 Petla 9 04 64

10 | 0414 Wideo 10 04 64

11| 0511 Petla 1 05 brak

12 | 0514 Wideo 12 05 brak

13 | 0611 Petla 13 06 brak

14 | 0614 Wideo 14 06 brak

15 | 0621 Petla 15 06 brak

16 | 0624 Wideo 16 06 brak

17 | 0711 Petla 17 07 brak

18 | 0714 Wideo 18 o7 brak

19 | 0811 Petla 19 08 brak

20 | 0814 Wideo 20 08 brak

21 | 0821 Petla 21 08 brak

22 | 0824 Wideo 22 08 brak

23 | 1011 Petla 23 10 70

24 | 1014 Wideo 24 10 70

25 | 4211 Petla 25 42 41

26 | 4212 Petla 26 42 41

27 | v4204 Petla 27 42 41

28 | 4811 Petla 28 48 49

29 | 4812 Petla 29 48 49

30 | V4804 Petla 30 48 49

31 | 5011 Petla 31 50 54

32 | 5211 Petla 32 52 brak

33 | V6104 Petla 33 50 52

34 | 2301 Inne 34 33 brak |przycisk
35| 2311 Petla 35 33 brak

36 | 2312 Petla 36 33 brak

37 | 2313 Petla 37 33 brak

38 [ 3301 Inne 38 33 brak |przycisk
39 | 3302 Inne 39 33 brak |przycisk
40 | 8301 Inne 40 a3 brak |przycisk
41 | 8311 Petla 41 93 brak

42 | 8312 Petla 42 93 brak

43 | 9301 Inne 43 93 brak |przycisk
44 | 9302 Inne 44 93 brak |przycisk
45 | 2401 Inne 45 34 brak |przycisk
46 | 2411 Petla 46 34 brak

47 | 2412 Petla 47 34 brak
48 | 3401 Inne 48 34 brak |przycisk
49 | 3402 Inne 48 34 brak |przycisk
50 | 8401 Inne 50 94 brak |przycisk
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Nr | Nazwa Typ NriID | GSYG1 | GSYG2 Komentarz
51 | 8411 Petla 51 94 brak
52 | 8412 Petla 52 94 brak
53 | 9401 Inne 53 94 brak |przycisk
54 | 9402 Inne 54 94 brak |przycisk
55 | 5711 Petla 55 57 brak
56 | 5811 Petla 56 58 brak
57 | 5812 Petla 57 58 brak
58 | 6813 Wideo 58 68 brak
59 | 6823 Wideo 59 68 brak
60 | 3501 Inne 60 35 brak |przycisk
61 | 3502 Inne 61 35 brak |przycisk
62 | 6211 Petla 62 62 brak
63 | 6212 Petla 63 62 brak
64 | 6213 Petia 64 62 brak
65 | 6221 Petla 65 62 brak
66 | 6222 Petla 66 62 brak
67 | 6223 Petla 67 62 brak
68 | 6231 Petla 68 62 brak
69 | 6232 Petla 69 62 brak
70 | 6233 Petla 70 62 brak
71 |8001w Wideo 71 80 brak
72 | 3701 Inne 72 37 brak |przycisk
73 | 3702 Inne 73 37 brak |przycisk
74 | 13711 Radio 74 41 brak |Telegram VDV systemu ITS - Zameldowanie wstepne
75 | 13712 Radio 75 41 brak |Telegram VDV systemu ITS - Zameldowanie podstawowe
76 | 13713 Radio 76 41 brak |Telegram VDV systemu ITS - Wymeldowanie
77 | 13714 Radio 77 42 brak [Telegram VDV systemu ITS - Zameldowanie wstepne
78 | 13715 Radio 78 42 brak [Telegram VDV systemu ITS - Zameldowanie podstawowe
79 | 13716 Radio 79 42 brak |Telegram VDV systemu ITS - Wymeldowanie
80 | 13734 Radio 80 48 brak |Telegram VDV systemu ITS - Otwarcie drzwi
81 | 13735 Radio 81 48 brak [Telegram VDV systemu ITS - Zamkniecie drzwi
82 [ 13736 Radio 82 48 brak [Telegram VDV systemu ITS - Wymeldowanie
83 [ 13737 Radio 83 49 brak [Telegram VDV systemu ITS - Otwarcie drzwi
84 [ 13738 Radio 84 49 brak [Telegram VDV systemu ITS - Zamkniecie drzwi
85 | 13739 Radio 85 49 brak |Telegram VDV systemu ITS - Wymeldowanie
86 | 13741 Radio 86 50 brak {Telegram VDV systemu ITS - Ctwarcie drzwi
87 | 13742 Radio 87 50 brak |[Telegram VDV systemu ITS - Zamknigcie drzwi
88 [ 13743 Radio 88 50 brak |Telegram VDV systemu ITS - Wymeldowanie
89 [ 13744 Radio 89 54 brak |Telegram VDV systemu ITS - Zameldowanie wstgpne
90 | 13745 Radio 90 54 brak |Telegram VDV systemu ITS - Zameldowanie podstawowe
91 | 137486 Radio 91 54 brak [Telegram VDV systemu ITS - Wymeldowanie
92 | 13747 Radio 92 52 brak |Telegram VDV systemu ITS - Otwarcie drzwi
93 [ 13748 Radio 93 52 brak [Telegram VDV systemu ITS - Zamknigcie drzwi
94 [ 13749 Radio 94 52 brak |[Telegram VDV systemu ITS - Wymeldowanie
95 [ 13751 Radio 85 57 brak |Telegram VDV systemu ITS - Otwarcie drzwi
96 [ 13752 Radio 96 57 brak [Telegram VDV systemu ITS - Zamknigcie drzwi
97 | 13753 Radio 97 57 brak |Telegram VDV systemu ITS - Wymeldowanie
98 | 13761 Radio 98 58 brak |Telegram VDV systemu ITS - Zameldowanie wstepne
99 [ 13762 Radio 89 58 brak |Telegram VDV systemu ITS - Zameldowanie podstawowe
100| 13763 Radio 100 58 brak |Telegram VDV systemu ITS - Wymeldowanie
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