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W odpowiedzi na Wasze pismo nr ADS DVP 20 LIS 2017 MPK z dnia 20.11.2017 r.
informuje, Ze opiniuj¢ pozytywnie przestane studium projektowe z uwagami, ktére stanowia zalacznik do
niniejszego pisma.
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Zatacznik do IT3-072CE-9/2017 z dnia 11.12.2017 r.
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W zakresie 1 nie przewiduje si¢ wykonania odcinka tor6w w ul. Ratajczaka po pdinocne;j
stronie ul. $w. Marcin.

W zakresie 1 nie przewiduje si¢ wbudowania rozjazdu i skrzyzowania tordw
umozliwiajacych skomunikowanie ul.: §w. Marcina i 27 Grudnia z Ratajczaka,

W zakresie 2 nie przewiduje si¢ wykonania robdt w ul. Ratajczaka i ul. $w. Marcin
opisanych w pkt 11 2 (wg zapiséw zawartych w studium).

Zakres 3 podobnie jak zakres 2 nie przewiduje robdt w pélnocnej czgsci ul. Ratajczaka
i na skrzyzowaniu z ul. $§w. Marcin.

W pkt 3 1 7 opisu przewiduje si¢ jednorodne wykonczenie /nawierzchni¢/ jezdni,
chodnika i drog rowerowych. Brak informacji o nawierzchni w pasie torowiska; na
rysunku nr DR-00-002 wskazuje sie na nawierzchni¢ bitumicznag w torowisku (ul.
Niezlomnych) podana opcja nie jest zgodna z opisem. Dos$wiadczenie z Kaponiery i ul.
Dabrowskiego (odcinek Zeromskiego - Botaniczna) wskazuje na konieczno$¢ innego
rozwigzania dla nawierzchni w torowisku np.: nawierzchnia betonowa.

W pkt 4.1 opisu na odcinku $w. Marcin - Taczaka zaklada si¢ prowadzenie ruchu
samochodowego po torowisku w jednym kierunku. Istnieje obawa, ze pojazdy
uprzywilejowane mogg jecha¢ w strong przeciwng i na przystanku przy ul. Powstancow
Wikp. zamiast po torowisku pojadg po drodze rowerowej (jak po drugiej stronie na tzw.
przystanku wiedenskim). Uwazamy, ze oba perony powinny by¢ typu antyzatoka lub
peron wiedenski wykona¢ po stronie wschodniej ul. Ratajczaka. Takie rozwigzanie
pozwoli unikngé¢ tukéw przeciwnych na skrzyzowaniu 1 jednocze$nie umozliwi
»dosunigcie” perondéw do skrzyzowania z ul. Powstancéw Wikp..

Brak przejscia dla pieszych z drugiej strony peronu przystanku przy ul. Powstancow
Wikp.; pasazer z tramwaju do CH Stary Browar pdjdzie najkrétsza droga; nalezy
zastosowac rozwigzanie jak na przystankach przy wezle rozjazdowym.

Usytuowanie przystanku tramwajowego przy skrzyzowaniu z ul. Powstancow
Wielkopolskich (od strony Starego Browaru) powoduje marginalizacje wezta
rozjazdowego Wierzbigcice - nie jest wezlem przesiadkowym,

"Rondo" na skrzyzowaniu Kosciuszki - Niezlomnych - z opisu na rys. nr DR-00-002
wynika, ze jego powierzchnia ma by¢ czgsciowo wyniesiona. Pod taborem szynowym
musi by¢ utrzymana skrajnia budowli, ktéra wynosi 50 mm nad gléwke szyny, w
praktyce w pasie 100 mm z kazdej strony szyny nic nie powinno wystawa¢ powyzej
gtowki szyny. Parametry wyspy centralnej i jezdni wokél muszg umozliwia¢ ruch
autobusowy.

Szeroko$¢ paséw ruchu jest niejednakowa i wynosi od 3,00 m. do 3,55 m.; szeroko$¢
peronéw w ul. Wierzbigcice wynosi 4,00 m 1 jest malo korzystna dla prawidlowego
oznakowania poziomego dla o0séb z niepelnosprawnosciami wg wprowadzanych
standardow przez UM Poznania; dla uspokojenia ruchu samochodowego nalezy
ograniczy¢ szeroko$¢ pasow ruchu do 3,00 m, ktéra jest na wigkszosci jezdni w
przedstawionym studium.

Na skrzyzowaniu Wierzbigcice - Matyi przejscia dla pieszych zlokalizowano w pasie
czgsci ruchomych zwrotnic (iglice) najazdowych; rozwigzanie niedopuszczalne, ew. za
zgoda odpowiedzialnych za ruch rowerowy mozna w tym miejscu prowadzi¢ drogi
rowerowe.

Proponujemy wykorzysta przestrzen pomiedzy przej$ciami dla pieszych w ul. Matyi dla
wydluzenia peronéw do 60,0 m. Powyzsze nie przeszkodzi w zmianie lokalizacji
przejscia sygnalizowanej w pkt wyzej (10).
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Likwidacja zej$¢ w tunel pod skrzyzowaniem ulic i przebudowa trzech z czterech wejs¢
do podziemia moze by¢ straconym kosztem o znacznej wartosci - przejcia w poziomie
jezdni zabiora chetnych do korzystania z przejécia podziemnego; korzystniej catg
konstrukcje zasypaé/zlikwidowac; ew. zastanowi¢ si¢ nad dwoma zejsciami od strony
parku (Nieztomnych i Matyi) - dobudowanie konstrukcji przejscia podziemnego dla
dwoch zej$¢ czy zmiana usytuowania i wykonanie jednego zejscia,

W przysziosci nalezy spodziewaé sie znaczacych utrudnien w organizacji ruchu
samochodowego przy jezdzie tramwaju na kierunku z ul. Ratajczaka. Przewidywany
tabor o dlugosci 45,0 m (wprowadzany od roku 2021 do eksploataciji) stojac przed
weztem rozjazdowym na ul. Niezlomnych uniemozliwi wjazd samochodéw w al.
Niepodleglosci od strony ul. Krélowej Jadwigi, Wierzbiecice i z ul. Matyi, gdyz
zablokuje skrzyzowanie Krolowej Jadwigi/Niezlomnych/Niepodleglosci.

Nalezy zachowaé odpowiednia odleglos¢ stupéw trakcyjnych od elementéw ukiadu
drogowego — jezdni, torowiska oraz $ciezek rowerowych, zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i normami, w tym wytycznymi Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu.
Przypominamy, ze zgodnie z norma PN-K-92002 dla stupa zlokalizowanego w chodniku
odlegloé¢ pomiedzy S$ciana czolowa a skrajng, najblizsza szyng musi wynosic
przynajmniej 1,5 m, dla stupa na przystanku 2,5 m. Natomiast odlegtos¢ stupa od strony
jezdni uzalezniona jest od klasy ulicy.

Zwracamy uwage na konieczno$¢ zachowania swobodnego dostepu do podwieszen na
stupach trakcyjnych i dojazdu do stupéw trakcyjnych (stanowiska dla pojazdow) — m.in.
w kontekscie projektowanej i istniejacej zieleni.

Nie wyrazamy zgody na umieszczanie paneléw reklamowych na stupach trakcji.

Na stupach trakcyjnych dopuszczamy instalacje o$wietleniowq i ewentualnie monitoring
miejski (pod warunkiem, Ze nie znajduja si¢ lub nie sa projektowane urzadzenia i osprzgt
bedacy pod napieciem trakcji tramwajowej). Nie wyrazamy zgody na projektowanie
nowych slupdéw i rozmieszczanie na nich wysiggnikow z sygnalizatorami i detektorami
ruchu pojazdéw oraz konstruowanie bram sygnalizacji $wietlnej dla ruchu
samochodowego na stupach trakcyjnych (nie dotyczy ew. sygnalizatoréw dla ruchu
tramwajowego). Takie rozwiazania koliduja mechanicznie z podwieszeniami sieci oraz
stwarzaja dodatkowe zagrozenia i utrudnienia przy eksploatacji, konserwacji i
naprawach. Dopuszczamy umieszczenie sygnalizatorow bez wysiggow w zakresie
wysokodci jak dla sygnalizatoréw dla pieszych i rowerzystow. Zabrania si¢: lgczenia
konstrukcji shupa z przewodami PE, N lub PEN.

Sygnalizacje $wietlng wraz z konstrukcjami wsporczymi zaprojektowal starajac sig
maksymalnie wyprowadzi¢ poza strefe odciagéw (poprzeczek) ze szczegdlnym
uwzglednieniem elementéw trakcji bgdacych pod napigciem.

Wszelkie dodatkowe urzadzenia na stupach trakcyjnych i trakcyjno-oswietleniowych
(szczegoty techniczne mocowania) musza by¢ uzgodnione w MPK Poznan Sp. z 0.0.
Dodatkowo zwracamy uwagg, ze w istniejacych rozwigzaniach zdarza sig, ze poprzeczki
zlokalizowane w strefie wideodetekcji ruchu samochodowego powodujg zakidcenia
informacji.

Na terenie parku Kasprowicza znajduje si¢ kanalizacja kablowa (ze studniami
kablowymi) dla kabli trakcyjnych, ktére zostaly wyprowadzone na shup trakcyjny w
miedzytorzu na wysokosci przystankéw w ul. Matyi. Dla proponowanego uktadu shupéw
trakcyjnych kabel nalezy przeprojektowac wraz z wyprowadzeniem na stup trakcyjny.

W opracowaniu sterowania ruchem prosimy o uwzglednienie koniecznoscei
zlokalizowania w torowisku petli ,,dalekich”, ktore pelnityby pomocniczo i awaryjnie
funkcje detekcji dla potrzeb sygnalizacjii $wietlnej (utrzymania ptynnosci ruchu
tramwajowego).



25. Projekt budowlany w zakresie infrastruktury torowo - sieciowej m.in. z uwzglednieniem
sieci trakcyjnej oraz ukltadu zasilania i sterowania zwrotnic nalezy uzgodni¢ w MPK
Poznan Sp. z 0.0. na zasadach jak w przedtozonych warunkach dla pozostatych zakreséw
przebudowy ,,Centrum — Poznan od Nowa”.






