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ARLAL MIASTA POZNANIA Poznan, dnia 1 lutego 2017 +.
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, DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH ¢

Na podstawie: art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4), art. 84 i art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2)
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o wdostepnieniu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddzialywania
na srodowisko (tj. - Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.), w zwigzku z art. 6 ust. 2 i art. 11
ustawy z dnia 9.10.2015 r. o zmianie ustawy o udostepnieniu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczernistwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddzialywania
na srodowisko oraz niektorych innych ustaw, a takze na podstawie § 3 ust. 1 pkt 60) i 61)
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (t.j. - Dz. U. z 2016, poz. 71), oraz zgodnie
z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (t..
Dz. U. z 2016 r. poz. 23 ze zm.), : n

po rozpatrzeniu wniosku Inwestora:

Miasto Poznan, Pl. Kolegiacki 17, 61-841 Poznan, w imieniu ktérego dziafa
p. Pawet Sledziejowski Prezes Zarzadu Poznanskie Inwestycje Miejskie Sp. z o.0,,
Al. Niepodlegto$ci 27, 61-714 Poznan, reprezentowane przez p. Krzysztofa Olszewskiego —
przedstawiciela Biura Projektéw Komunikacyjnych w Poznaniu Sp. z o0.0. ul. Tadeusza
Kosciuszki 68, 61-891 Poznan
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stwierdza

I. brak potrzeby przeprowadzania oceny oddzialywania na s$rodowisko dla

przedsigwziecia polegajgcego na ,Przebudowie trasy tramwajowej: Kérnicka — os. Lecha —

rondo Zegrze wraz z budowg odcinka trasy od ronda Zegrze do ul. Unii Lubelskiej” —

Odcinek Ill: Rondo Zegrze — ul. Unii Lubelskiej, zlokalizowanej na terenie miasta Poznania. £

ll. Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia stanowi zalacznik nr 1 do niniejszej
decyzji.

UZASADNIENIE

Miasto Poznan, Pl. Kolegiacki 17, 61-841 Poznan, w imieniu ktorego dziata
p. Pawet Sledziejowski Prezes Zarzadu Poznanskie Inwestycje Miejskie Sp. z o.0,
Al. Niepodlegtosci 27, 61-714 Poznan, reprezentowane przez p. Krzysztofa Olszewskiego —
przedstawiciela Biura Projektéw Komunikacyjnych w Poznaniu Sp. z o0.0. ul. Tadeusza
Kosciuszki 68, 61-891 Poznan, wystapito do Wydziatu Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta
Poznania z wnioskiem o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwzigcia polegajacego na na ,Przebudowie trasy tramwajowej: Kérnicka — os. Lech4
— rondo Zegrze wraz z budowg odcinka trasy od ronda Zegrze do ul. Unii Lubelskiej” —
Odcinek IIl: Rondo Zegrze — ul. Unii Lubelskiej, zlokalizowanej na terenie miasta Poznania.
Na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 4) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu
informaciji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
ocenach oddziatywania na srodowisko (t. - Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.) zwanej dalej
ustawg o0$, w zwigzku z art. 11 ustawy z dnia 9.10.2015 r. o zmianie ustawy o
udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na Srodowisko oraz niektdrych innych ustaws
stwierdzono, ze organem wilasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach jest Prezydent Miasta Poznania.
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W toku postgpowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
planowanego przedsiewziecia, Wydziat Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Poznania
pismem znak: 0OS-V.6220.127.2016 z dnia 4.08.2016 r. poprzez obwieszczenie zawiadomit
strony o wszczeciu postepowania, informujgc o mozliwosci zapoznania sie osobiscie lub
przez petnomocnika z aktami sprawy. Zadna ze stron postgpowania nie wniosta wnioskéw
ani uwag do sprawy. _
Dziatki, na ktérych planowana jest przedmiotowa inwestycja, potozone sg na terenie,
objetym ustaleniami  nastepujgcych  miejscowych planéw  zagospodarowania
przestrzennego:
,W rejonie Staroteki Matej czes¢ A” w Poznaniu,

.Staroteka Mata” w Poznaniu,
,Poznarskie Centrum Logistyczne Franowo - Zegrze” w Poznaniu.

Dziatki te nie sg wpisane do rejestru zabytkow nieruchomych na terenie miasta Poznania.
W zwigzku z powyzszym, majac ha uwadze art. 80 ust 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie érodowiska oraz ocenach oddziatywania na s$rodowisko, Wydziat Ochrony
Srodowiska Urzedu Miasta Poznania zwrécit sie prosba do Wydzialu Urbanistyki
i Architektury Urzedu Miasta Poznania o wydanie opinii w sprawie zgodnosci lokalizacji
planowanego przedsiewziecia z ustaleniami ww. miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego przed wydaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Wydziat Urbanistyki i Architektury Urzedu Miasta Poznania w pismie znak UA.VIII-
A12.670.153.2016 z dnia 17.11.2016 r., po przeprowadzeniu postepowania wyjasniajgcego
zawart stanowisko w sprawie stwierdzajac, ze lokalizacja planowanego przedsiewziecia jest
zgodna z obowigzujgcymi na przedmiotowym terenie  miejscowymi  planami
zagospodarowania przestrzennego.
Po zapoznaniu sie ze ziozonym wnioskiem wraz z kartg informacyjng przedsiewziecia
(zwanej dalej KIP) ustalono, ze przedmiotowe przedsiewziecie polega¢ bedzie na budowie
odcinka nowej trasy tramwajowej od Ronda Zegrze do petli ,Falista” wraz z rozbudowsg
uktadu drogowego ulicy Unii Lubelskiej na odcinku od ronda do ulicy Obodrzyckie;j.
Inwestycja jest trzecim etapem modernizacji (przebudowy) odcinka trasy tramwajowej
w ciggu ul. Koérnickiej od skrzyzowania z ul. Jana Pawta Il do os. Lecha oraz w ciggu
ul. Zegrze od 0$. Lecha do Ronda Zegrze. Generalnym zatozeniem inwestycji jest wykonanie
torowiska o nowoczesnych parametrach technicznych i technologicznych, w celu osiagniecia
m. in. trwato$ci, stabilnosci, poprawy bezpieczenstwa, ograniczenia emisji drgan i hatasu
oraz poprawienia komfortu podrozowania, a takze przebudowa infrastruktury przystankowej
na catej trasie tramwajowej poprzez jej dostosowanie do potrzeb oséb z ograniczong
sprawnoscig ruchowa.
Docelowo inwestycja bedzie realizowana w podziale na 3 odcinki:

e odcinek 1 — od skrzyzowania ul. Jana Pawta Il z ul. Kérnickg do osiedla Lecha,

e odcinek 2 — w ciggu ul. Chartowo/Zegrze od os. Lecha do Ronda Zegrze,

¢ odcinek 3 — od ronda Zegrze — ul. Unii Lubelskiej.
Zakres niniejszego opracowania obejmuje odcinek 3 - od ronda Zegrze — ul. Unii Lubelskiej.
Planowana inwestycja potozona jest we wschodniej czgsci Poznania, w dzielnicy Nowe
Miasto. Przedsiewziecie obejmuje odcinek trasy tramwajowej w ciggu ul. Unii Lubelskiej od
Ronda Zegrze do ul. Obodrzyckiej.
Przedsiewziecie obejmuje dziatki ewidencyjne wymienione w ponizszej tabeli.

L.p. Obreb Arkusz Numer dziafki

1 Zegrze 13 18/2, 21/2

29/9, 29/4, 28, 25/19, 25/87, 25/86,
25/38, 25/84, 25/85, 25/36, 25/17, 25/14,
Fegn 26/8, 26/30, 26/33, 26/36, 26/39, 27/8,

14 2716, 25/62, 25/64, 25/67, 25/66, 25/68,

25/72,25/71, 26/74, 25178, 26/43, 26/50,

25144, 26145, 25/43, 26/47, 26/49, 25/83,
2715, 25/82




L.p. Obreb Arkusz Numer dzialki

1/4, 5/11, 5/12, 6/18, 6/17, 6/10, 5/8, 5/1,
3 Zegrze 15 110, 1/9, 5/4, 1/5, 5/10, 6/6, 6/5, 6/4,
5/6, 6/9

Gtoéwnym celem zadania jest budowa nowego torowiska oraz rozbudowa istniejacej ulicy Unii
Lubelskiej o nowoczesnych parametrach technicznych i technologicznych, w celu osiagniecia
m. in. trwatosci, stabilnosci, bezpieczenstwa, poprawy komfortu podréznych poprzez budowe
nowej infrastruktury przystankowej, rowerowej czy chodnikéw przy szczegélnym
uwzglednieniu dostosowania przedmiotowej infrastruktury dla o0séb o ograniczonej
sprawnosci ruchowe;j.

Inwestycja bedzie realizowana w trzech etapach:

Etap A: budowa nowego odcinka trasy tramwajowej wraz z petlg tramwajowo-autobusowg
oraz uktadem drogowym niezbednym do funkcjonowania trasy tramwajowej;

Etap B: budowa nowego odcinka ul. Unii Lubelskiej od uktadu realizowanego w ramach
etapu A do wigczenia w istniejgcy fragment ul. Unii Lubelskiej na wysokosci
wjazdu p.poz. do budynku wielorodzinnego przy ul. Falistej 4 (etap przewidziany
do realizacji w pierwszej kolejnosci);

Etap C: rozbudowa ul. Unii Lubelskiej od uktadu realizowanego w ramach etapu B do
skrzyzowania z ul. Obodrzycka.

Odcinek trasy tramwajowej w ciggu ul. Lubelskiej sasiaduje z nastepujgcymi terenami:

» od strony pétnocnej:
—  z niezabudowanymi nieuzytkami;
o od strony potudniowej i potudniowo - wschodniej:
- z terenami  przemystowymi (Piekarnia Fawor, Wytwérnia  Sprzetu
Komunikacyjnego PZL);
— od strony zachodniej — zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, wysoka.
Swoim zakresem przedmiotowa inwestycja obejmuje:

e rozbudowg ul. Unii Lubelskiej od Ronda Zegrze do ul. Obodrzyckiej do parametrow

ulicy zbiorczej diugosci ok. 1000 m w tym réwniez:

—wykonanie w ciggu ulicy przystankéw autobusowych,

—wykonanie ciggéw pieszych (chodnikow),

— wykonanie ciggow rowerowych ($ciezek rowerowych),

—wykonanie migjsc parkingowych dla samochodéw osobowych,

- przebudowa istniejacych zjazdéw i budowa nowych skrzyzowan dla planowanego
przysztego docelowego uktadu drogowego,

- budowa przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw rowerowych;

» budowe wydzielonego dwutorowego torowiska tramwajowego wraz z siecig trakcyjng
0 diugosci okoto 410 m - odcinek od Ronda Zegrze do projektowanej petli
tramwajowo-autobusowej ,Falista”;

e budowe petli tramwajowo-autobusowej o diugosci ok. 700 m toru pojedynczego wraz
z infrastrukturg towarzyszacg w tym w szczegolnosci:

- uktad komunikacyjny drogowy do obstugi pojazdéw autobusowych,

—budowa peronéw tramwajowych oraz autobusowych do obstugi podroznych,

—wykonanie stanowisk postojowych dla autobusow (dla dtuzszego postoju),

—wykonanie zadaszonego i monitorowanego parkingu rowerowego o pojemnosci okoto
100 miejsc postojowych,

—zapewnienie rezerwacji terenu pod przysztg budowe stacji Poznanskiego Roweru
Miejskiego,

—budynek ekspedycji - punkt socjalny dla motorniczych i kierowcéw. wraz
Zz pomieszczeniem dyzurnego ruchu), o~ FALASTATVET

—wykonanie ciggow komunikacji pieszych (chodnikow),

- wykonanie ciggow komunikacji rowerowej (Sciezki rowerowe) iy, 0k 1

- wykonanie parkingéw dla samochodéw osobowych do obstugi budynku ekspedyql &



¢ wykonanie robét towarzyszacych w tym:

—wyposazenie perondw przystankowych w wiaty przystankowe, system informacji
pasazerskiej oraz elementy matej architektury (zgodnie z Katalogiem Mebli Miejskich
Poznania),

— budowa monitoringu wizyjnego miasta,

—rozbudowa kanalizacji deszczowej,

—budowa oswietlenia trasy tramwajowej, uktadu drogowego i przystankow,

—budowa sieci trakcyjnej i kabli trakcyjnych dla budowanego uktadu torowego,

— przebudowa infrastruktury kolidujgcej z inwestycjg,

— zagospodarowanie zieleni w obrebie inwestycji w tym usuniecie kolidujacej zieleni w
zakresie niezbgednego minimum ze wzgledu na kolizje z przebudowg infrastruktury
oraz ze wzgledow bezpieczenstwa ruchu jak rowniez wykonanie ewentualnych
nasadzen kompensacyjnych,

— dostosowanie urzadzen stacji prostownikowej Zegrze do zasilania nowego odcinka
trasy tramwajowej,

—wprowadzenie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

— usuniecie kolizji sieci energetycznej wysokiego napiecia WN 100.

Obecnie teren planowanej inwestycji obejmuje czesciowo istniejgcy odcinek ulicy Unii
Lubelskiej oraz tereny niezagospodarowane przeznaczone pod rozwoj infrastruktury
komunikacyjnej.

Planowana powierzchnia terenu ktéra bedzie przeznaczona do realizacji przedsiewziecia
wynosi okoto 58,60 tys. m”.

Projektowany rodzaj nawierzchni j-m :;:?;r';zzmz
Nawierzchnia asfaltowa jezdni / skrzyzowan [m?] okoto 8,6 tys.
Nawierzchnia utwardzona chodnikdw i Sciezek rowerowych / i
chodnikéw z phytek betonowych L okoto 10,1 tys.
Nawierzchnia zjazdow i parkingow ;
z kostki betonowej ] okoto 1,2 ty$.
Nawierzchnia petli autobusowo-tramwajowej .
z betonu cementowego [m] okoto 2,3 tys.
Nawierzchnia przystankow autobusowych ,
z betonu cementowego [m] okoto 0,4 tys.
Nawierzchnia perondw przystankowych .
z plytek betonowych [m] okofo 1,3 tys.
Zabudowa torowiska tramwajowego:
- z pref. ptyt betonowych / betonu ok. 2,9 tys. [m?] okoto 4,4 tys.
- z ucznia (nawierzchnia zielona) ok. 1,5 tys$.
Tereny zielone (trawniki) [m?] okoto 30,3 tys.
Razem m? okoto 58,6 tys. m?

W toku postepowania, Wnioskodawca pismem z dnia 5.12.2016 r., rozszerzyt zakres
przedtozonego i wyzej opisanego wniosku i poinformowat, ze w ramach przedmiotowej
inwestycji wykonana zostanie réwniez stacja fadowania pojazdéw elektrycznych. Jej
lokalizacja to teren projektowanej petli ,Falista”, ktorej potozenie planuje sie wzdtuz ul. Unii
Lubelskiej w Poznaniu. Jak wynika z informacji przekazanej przez Petnomocnika, zgodnie
z wstgpnymi ustaleniami, flota autobusowa o napedzie elektrycznym ma obstugiwac jedng
linie od os. Sobieskiego do projektowane] petli ,Falista”. Majgc na uwadze powyzsze oraz
fakt, iz autobus w ciggu dnia pokonuje trase od 200 do 300 km zachodzi koniecznos$é
lokalizacji posrednich stacji tadowania pozwalajgcych na wtasciwe i petne ich wykorzystanie
przez caty dzien pracy poprzez ich dotadowywanie w tzw. systemie plug-in, w ktorym
dotadowywanie moze sie odbywac za pomocg pantografu lub petli indukcyjnych. Zaktada
. Sie, ze przedmiotowa stacja obstugiwac bedzie rownoczesnie minimum dwa stanowiska.
'..Wst@-pnle 'zatozono, iz system tadowania jaki zostanie zastosowany w niniejszym zadaniu
odbywat.; Sie ¢ D@dme poprzez pantograf. Sama stacja fadowania sklada sie z jednostki

centralngj o _mocy od 200 do 400 kW oraz urzadzenia przesyfowego umoziiwiajacego

;-~pod1qczgs§;ieﬂ]@gjhb‘stkt do stacji tadowania. Zasilanie przedmiotowej stacji bedzie zapewnione
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za posrednictwem stacji transformatorowej, ktérej lokalizacja uzalezniona zostanie od
wydanych warunkéw lokalnego zaktadu energetycznego.

W  wyniku analizy zebranych dokumentéw w sprawie ustalono, Ze wnioskowane
przedsiewzigcie dotyczy przedsigwzigcia wymienionego w § 3 ust. 1 pkt. 60 i 61
rozporzagdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzied
mogacych znaczgco oddziatywac na $rodowisko (t.j. - Dz. U. z 2016 r., poz. 71) i kwalifikuje
si¢ jako przedsigwzigcie moggce potencjalnie znaczgco oddziatywaé na $Srodowisko,
dla ktérego przeprowadzenie oceny oddziatywania na $rodowisko moze byé wymagane.

W zwigzku z powyzszym, w toku prowadzonego postgpowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko, na podstawie art. 64 ust. 1 pkt. 1) i 2) i ust. 3 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddzialywania na Srodowisko (Dz. U.
z 2016 r., poz. 353 ze zm.) zwanej dalej ,ustawg 008", Wydziat Ochrony Srodowiska wystapit
do Panstwowego Powiatowego Inspektora  Sanitarnego w  Poznaniu oraz
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu o wydanie opinii w sprawie
stwierdzenia (lub nie) obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
$rodowisko, a w przypadku stwierdzenia takiego obowiazku, o okreslenie zakresu raportu
o oddziatywaniu na Srodowisko wnioskowanego przedsiewziecia.

Opinig sanitarng z dnia 30.11.2016 r., znak: NS-52/1-107/16, Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny w Poznaniu nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsigwzigcia i odstgpit od okreslenia zakresu raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko.

Natomiast opinig znak WOO-IV.4240.1703.2016.KL.2 z dnia 9.12.2016 r. Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu wyrazit opinie, ze dla planowanego
przedsiewzigcia nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

W zwigzku z wniesionymi przez Whnioskodawce informacjami o rozszerzeniu zakresu
wniosku, Prezydent Miasta Poznania pismem z dnia 5.12.2016 r. wstepnie poinformowat
0 powyzszym, a nastepnie pismem z dnia 19.12.2016 r. zawnioskowat do ww. organéw
0 ponowne zajecie stanowiska w sprawie.

Opinig sanitarng z dnia 30.12.2016 r., znak: NS-52/1-107(1)/16, Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny w Poznaniu ponownie nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsigwzigcia i odstgpit od okreslenia zakresu raportu o oddziatywaniu
przedsiewzigcia na srodowisko.

Natomiast opinig znak WOO-IV.4240.1862.2016.KL.1 z dnia 29.12.2016 r. Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu réwniez wyrazit opinie, ze dla planowanego
przedsiewzigcia nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.
Wydziat Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Poznania w ramach przeprowadzonej zgodnie
z art. 62 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania
na $rodowisko (tj. - Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.) (zwanej dalej ustawg oo$) oceny
oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko, po zasiggnigciu opinii Parnstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Poznaniu i Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu, stwierdzit co nastepuje:

Biorgc pod uwage uwarunkowania wymienione w art. 63 ust. 1 ww. ustawy,
przeanalizowano: skale i charakter inwestycji, wielko$¢ zajmowanego terenu, zakres robét
zwigzanych z jej realizacjg, prawdopodobienstwo, czas trwania, zasieg oddziatywania oraz
odwracalnos¢ oddziatywania, a takze wykorzystanie zasobdéw naturalnych, emisje
ucigzliwosci zwigzane z jej eksploatacjg oraz usytuowanie przedsiewziecia wzgledem
obszarow wymagajacych specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin
I zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong w tym obszaréw
Natura 2000.

Z analizy powyzszych uwarunkowan wynika co nastepuje:

Przedmiotowe przedsigwziecie polegac bedzie na budowie odcinka nowej trasy tramwajowej
od Ronda Zegrze do petli ,Falista” wraz z rozbudowa uktadu drogowego ulicy Unn Lubelsklej
na odcinku od ronda do ulicy Obodrzyckiej. ~aaiaSTA i
W ramach planowanego przedsiewziecia zostanie wybudowane wydaeione dwutorowe

torowisko tramwajowe wraz z siecig trakcyjng o dtugosci okoto 410 m (na odcinku od Ronda it

Zegrze do projektowane] petli tramwajowo-autobusowej ,Falista"): Zgodnte Zz. KIP "na

]



planowanej petli tramwajowo-autobusowej zostang wykonane wspélne perony tramwajowo-

autobusowe o dtugosci 45 m i szerokosci 4,5-8,0 m (przystanki ,Petla" 01 i 02): Dodatkowo

w obrebie petli zaktada sie wykonanie min.: dodatkowego toru odstawczego umozliwiajacego

postoj pojazdéw tramwajowych, dwoch stanowisk postojowych dla autobusow (dla diuzszego

postoju), zadaszonego i monitorowanego parkingu rowerowego o pojemnosci okoto

100 miejsc postojowych (zarezerwowano takze miejsce pod przyszig budowe stacji

Poznanskiego Roweru Migjskiego), ciggéw pieszych oraz rowerowych. Ponadto

zaprojektowano tory na petli na dtugosci okoto 700 mtp (metréw toru pojedynczego).

Ponadto na terenie petli tramwajowo-autobusowej ,Falista" przewiduje sie wykonanie stacji

tadowania pojazdéw elektrycznych. Zgodnie z trescig uzupetnienia do KIP przedmiotowa

stacja obstugiwaé bedzie réwnoczesnie minimum dwa stanowiska. Wstepnie zatozono,
iz system tadowania odbywat sie przez pantograf umieszczony na dachu autobusu.

W ramach planowanego przedsiewzigcia realizowany bedzie zakres zwigzany z przebudowg

elementéw infrastruktury nastepujgcych branz:

e uktad torowy;

uktad drogowy;

obiekty matej architektury;

obiekty inzynieryjne;

sieci sanitarne;

teletechnika;

sieci i kable trakcyjne;

elektroenergetyka;

e zagospodarowanie zieleniq.

W trakcie budowy wykorzystywany bedzie typowy sprzet budowlany. Poszczegdlne materiaty

budowlane i elementy montazowe dostarczane beda na teren inwestycji samochodami

ciezarowymi — wykorzystana zostanie istniejgca infrastruktura drogowa.

Uktad torowy

Zaplanowano budowe wydzielonego dwutorowego torowiska tramwajowego wraz z siecig

trakcyjna o diugosci okolo 410 m — odcinek od Ronda Zegrze do projektowanej petli

tramwajowo-autobusowej ,Falista”. Od strony poéinocnej zaprojektowano dowigzanie
do wezta rozjazdowego na rondzie Zegrze (projektowanego w ramach odrebnego
opracowania) natomiast od strony potudniowej zaplanowano budowe petli tramwajowo-
autobusowe] umozliwiajgcej dogodne przesiadki (tzw. ,drzwi w drzwi’) — przewidziano

wspolne perony tramwajowo-autobusowe o dtugosci 45 m i szerokosci 4,5 - 8,0 m.

Na przedmiotowym odcinku przyjete zostaty dwa typy konstrukcji torowiska: torowisko

na szlaku z zabudowg roslinnoscig wegetatywna — rozchodnikami (mchy) oraz torowisko

ze szczelng zabudowag betonowg - na przejazdach i przejsciach dla pieszych oraz przy
peronach przystankowych:

- torowisko zielone porosnigte roslinnoscig wegetatywng — rozchodnikami (mchy):
zabudowa taka cechuje sie duzg estetyka oraz znacznym wyttumieniem hatasu od ruchu
tramwajowego przy jednoczesnym ograniczeniu wymagan w stosunku do jej utrzymania;
konstrukcja torowiska sktada sie z szyn mocowanych do prefabrykowanych belek
zelbetowych uktadanych réwnolegle do osi toru, petnigecych funkcje podbudowy
zasadnicze] toru. Zaprojektowano punkiowe podparcie i mocowanie szyn do belek
zelbetowych oraz oktadziny szyn ze specjalnych profili gumowych (zapewniajgcych
ochrone przed drganiami przenoszonymi do otoczenia oraz stanowigcych bariere dla
pradéw btadzacych);

- na przejazdach i przejsciach dla pieszych oraz na dtugosci perondéw przystankowych
zaprojektowano torowisko o zabudowie betonowej z ptyty prefabrykowanej lub wylewanej
na mokro; zabudowa taka cechuje sie fatwym utrzymaniem czystosci, duzg trwatoscig
oraz estetyka; konstrukcja torowiska sktada sie z szyn mocowanych

i+.. do prefabrykowanych ptyt zelbetowych lub do piyty betonowej wylewanej na mokro,

',"'j'petnuacej funkqe podbudowy zasadnicze] toru; zaprojektowano ciagte podparcie

Whiting. punktowe ‘mocowanie szyn do podbudowy zasadniczej oraz oktadziny szyn

05 ize speqalnych profili gumowych (zapewniajgcych ochrone przed drganiami

¥ przenos yml do otoczenia oraz stanowigcych bariere dia prgdow btgdzacych).

Uktad drogowy<5: | i




Zakres przyjetych rozwigzan przebudowy uktadu drogowego dla wariantu rekomendowanego

obejmuje dla catosci zadania
— rozbudowe ul. Unii Lubelskiej od Ronda Zegrze do Obodrzyckiej jako ulicy zbiorczej

dwukierunkowej jednojezdniowej o dwoch pasach ruchu szer. 3,5m kazdy i diugosci
okoto 1000 m; na potgczeniu z Rondem Zegrze ukitad drogowy dostosowano
do prOJektowanych wlotéw i wylotéw z ronda,
— budowe ciggow pieszych oraz $ciezek rowerowych wzdtuz ulicy Unii Lubelskiej,
— budowg nowych przystankéw autobusowych przelotowych oraz tramwajowych
peronowych wraz z petng infrastrukturg tj. matg architektura, wiatami czy dojsciami,
— budowe miejsc postojowych.
Konstrukcja nawierzchni jezdni ulic:
- warstwy konstrukcyjne z mieszanki mineralno-asfaltowe;j,
- podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,
- wzmocnienie podtoza poprzez stabilizacje podtoza.

W ramach ograniczenia emisji hatasu planuje sie zastosowanie nawierzchni o zredukowanej
hatasliwosci w stosunku do powszechnie stosowanych nawierzchni o normalnej hatasliwosci.
Na podstawie kwalifikacji nawierzchni drogowych pod wzgledem emisji hatasu, powszechnie
stosowanym rozwigzaniem redukujacym emisje hatasu w miastach zalicza sie SMA i betony
asfaltowe o uziarnieniu kruszywa mniejszym od 10 mm (nawierzchnie o zredukowanej
hatasliwosci). Posiadajg one skuteczno$¢ obnizania hatasu o okoto 3dB w stosunku
do nawierzchni o normalnej hatasliwosci. Tym samym w projekcie zatozono, iz nawierzchnia
ulicy wykonania zostanie z SMA 8S (Mastyks grysowy).

Konstrukcja chodnikéw

- warstwa Scieralna (konstrukcyjna) z ptytek betonowa lub koski betonowej,

- podsypka cementowo piaskowa,

- podbudowa z chudego betonu,

- wzmocnienie podfoza poprzez jego stabilizacje cementem (w przypadku koniecznosci).

Konstrukcja sciezki rowerowej

- warstwy scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej,
- podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,
- wzmocnienie podtoza poprzez jego stabilizacje cementem (w przypadku koniecznosci).

Tereny zielone

— warstwa humusu obsiana mieszankg traw.

Obiekty obstugi pasazerskiej.

W KIP przedstawiono nastgpujace zatozenia projektowe dla perondw i matej architektury:

- platformy przystankowe w zaleznosci od prognozowanych potokéw pasazerskich,
warunkow terenowych szerokosci od 2,0 do 8,0 m,

- niweleta krawedzi peronowej odsunigta zostata o 131 cm od osi toru natomiast wysoko$¢
peronu przystanku tramwajowego wyniesiona zostata 22,0 cm liczac od gtéwki szyny

- wszystkie dojscia do przystankow, jak i nawierzchnie peronéw zaprojektowane zostaty
zgodnie z stosownymi przepisami i zarzadzeniami obowigzujagcymi na terenie
m. Poznania,

- nawierzchnia peronow przystankowych zaprojektowana zostata o odmiennej fakturze lub
kolorystyce celem wyrdznienia tym samym obrebu platformy przystankowej od reszty
cigagdw pieszych,

- wszystkie elementy tzw. matej architektury takie jak wiaty, tablice, kosze na $mieci czy
tawki zaprojektowane zostaty na peronach tak, aby poruszanie sie po przystankach byto
jak najbardziej plynne bezpieczne i komfortowe. Elementy ,matej architektury’
zaprojektowano w oparciu o branzowe katalogi i uzgodnienia z decydentami.

Pozostata infrastruktura

W  ramach planowanego przedsiewzigcia zostanie wykonana Ilub przebudowana

infrastruktura techniczna niezbedna dla wiasciwego funkcjonowania pro;ektowanych

obiektow . Wystepujace kolizje zostang usuniete. T

Szczegodtowe parametry poszczegodlnych rozwiagzan projektowych ob|etych n|n|e|sza decvzla
ustalone zostang na etapie projektu budowlanego. T ol




Zaklada si¢ maksymalny odzysk materiatu ziemnego i humusu. Grunty o réznym stopniu
przydatnosci do ponownego wykorzystania bedg odspajane oddzielnie, w sposéb
uniemozliwiajgcy ich wymieszanie. Materiat z wykopu bedzie wykorzystywany do formowania
nasypow, niwelacji terenu, ponownego roztozenia humusu.

Wykonanie robot ziemnych realizowanych w ramach planowanej inwestycji polegaé¢ bedzie
m.in. na:

— usunieciu humusu z pasa przeznaczonego pod przebudowywang infrastrukture,
— wykonaniu zasadniczych robot ziemnych — wykopéw i nasypéw wraz
z zageszczeniem podioza pod konstrukcje nawierzchni tramwajowej, ulicy,
peronow, chodnikow, sciezek rowerowych i obiektéw inzynieryjnych,
— plantowaniu skarp, rekultywacja terenu (po wykonaniu zasadniczych robét
budowlanych,
humusowaniu wraz z obsianiem mieszankg traw / hydroobsiewem:.
Nie przewdeJe sie wykonywania gtebokich wykopéw (powyzej 3m). Wykonanie wykopéw
bedzie miato miejsce w ramach rozbiorki istniejgcych konstrukcji i instalacji (w ramach ich
przebudowy) i korytowania podioza pod nowe konstrukcje. Prace ziemne nie bedg
powodowaty zmian stosunkéw wodnych — obnizenia zwierciadta wody poza terenem
inwestycji.
W trakcie realizacji inwestycji wykopy zostang  odpowiednio zabezpieczone przed
dziataniem woéd opadowych poprzez formowanie spadkéw poprzecznych i podtuznych
wykopdéw oraz ewentualne wykonanie tymczasowych rowéw odwadniajgcych. Zebrana w ten
sposéb woda, bedzie nastgpnie odprowadzana do szczelnej kanalizacji deszczowej, gdzie
bedzie podczyszczana. Dziatania te beda miaty na celu utrzymywanie terenu budowy
i wykopdw w stanie bez wody stojgcej. Odprowadzenie wod do kanalizacji bedzie
poprzedzone uzgodnieniem z wiascicielem sieci kanalizacyjnej.
W ramach realizacji przedsigwzigcia dla catego zadania zakwalifikowano do usuniecia
drzewa i krzewy znajdujgce sie w kolizji z projektowanym infrastrukturg w ilosci:
e 545 egzemplarzy drzew
o 66 grup krzewdw o tgcznej powierzchni 744 m?.
Przy czym w ramach nastepujgcych etapow rozktad ten wyglada nastepujgco:
ETAP A:
o 522 egzemplarzy drzew
e 56 grup krzewdw o tacznej powierzchni 598 m?.
ETAP B:
o 6 egzemplarzy drzew
e 6 grup krzewéw o tacznej powierzchni 83 m®.
ETAP C:
e 17 egzemplarzy drzew
o 4 grupy krzewdw o tacznej powierzchni 63 m?.
Wyze] wymieniony zakres kolizji z istniejgcymi drzewami i krzewami stanowi wielko$é
orientacyjng, a ich ostateczna wielkos¢ zostanie okreslona na etapie projektu budowlanego
oraz wykonawczego przy uzgodnieniu z odpowiednimi organami administracyjnymi oraz
Zarzadcy drogi. Zgodnie z o$wiadczeniem Wnioskodawcy, w ramach przedmiotowe;j
inwestycji zaktada sie realizacje kompensacji poprzez wykonanie nasadzen zastepczych
drzew i krzewow, w liczbie nie mniejszej] niz liczba usuwanych drzew i powierzchni nie
mniejszej niz powierzchnia usuwanych krzewow.
Jak wynika z KIP, mogace wystgpi¢ oddziatywania na etapie budowy zostang
zminimalizowane poprzez zastosowanie nastepujgcych  rozwigzan technicznych
i organizacyjnych:

W zakresie wptywu przedsigwzigcia na jakosc powietrza:
Aot systematyczne sprzgtanie placow budowy,
61.5;- - Zrdszanie woda placow budowy (zaleznie od potrzeb),
_-"ograniczenie do minimum czasu pracy sinikéw spalinowych maszyn
F e samochodow na biegu jatowym,
- uwazne %adowame materiatéw sypkich na samochody (nie sypanie na nadkola
i inne czesci pOJazdu)



ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy,
utrzymywanie placu budowy i drogi w stanie ograniczajgcym pylenie,

dobra organizacja dojazdoéw do placu budowy,

monitorowanie wifasciwego wykorzystanie maszyn iurzadzern pracujgcych
na budowie;

w celu zmniejszenia emisji hatasu zwigzanego z pracami budowlanymi:

prace bedg wykonywane wytgcznie w porze dziennej,

prace zostang przeprowadzone w jak najkrétszym czasie,

czas pracy maszyn budowlanych na biegu jalowym bedzie ograniczony
do minimum,

czas pracy zostanie zoptymalizowany w taki sposéb, by ograniczyé liczbe
przejazddéw pojazdow ciezkich i czas pracy maszyn,

do prac bedg wykorzystywane maszyny budowlane w dobrym stanie technicznym,
posiadajgce sprawne ttumiki akustyczne, spetniajgce dopuszczalne wartoéci
gwarantowanego  poziomu mocy  akustycznej urzadzernn  okreslonych
w rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczer
w zakresie emisji hatasu do $rodowiska [Dz. U. z. 2005r. nr 263, poz. 2202]

prace przeprowadzane bedg z zachowaniem tzw. estetyki pracy, zwigzanej m.in.
z ograniczeniem dziatan typu: upadek materiatu, gtosna komunikacja, praca
urzgdzen w czasie przerw,

wykonawca bedzie stosowat polityke zamowien (kupna i wynajmu) maszyn
i urzgdzen o matej emisji hatasu,

w obszarze placu budowy predkos¢ poruszania sie maszyn budowlanych bedzie
ograniczana do 15 km/h, zas samochodow ciezarowych do 30 km/h;

w zakresie wplywu przedsiewziecia na srodowisko gruntowo-wodne:

na czas budowy pracownikom budowy zostanie zapewniony dostep
do przenosnych toalet, ktore bedg regularnie oprézniane,

do prac bedg wykorzystywane maszyny i urzadzenia budowlane w dobrym stanie
technicznym, by nie bylo mozliwosci wyciekéw substancji ropopochodnych
i przedostania sie ich do srodowiska gruntowo-wodnego,

szczelnos¢ zbiornikow paliw ptynnych bedzie kontrolowana,

tankowania pojazdéw i maszyn bedzie sie¢ odbywac¢ poza placem budowy; podczas
ewentualnego tankowania sprzetu uzywanego przy budowie wykorzystane zostang
maty absorbujgce, zapobiegajgce potencjalnym wyciekom substancji szkodliwych
(oleje, ptyny eksploatacyjne) do gruntu,

magazynowane substancje, materialy oraz odpady zostang zabezpieczone przed
mozliwoscig kontaktu z wodami opadowymi tak, aby nie dopusci¢ do skazenia
gruntu w wyniku wymywania z nich substancji toksycznych,

po zakonczeniu realizacji inwestycji wszystkie tymczasowe instalacje i urzadzenia
zostang usuniete oraz zostang wykonane niezbedne niwelacje powierzchni terenu,
przed rozpoczeciem prac ziemnych warstwa wierzchnia gleby (humus) zostanie
zebrana, a po zakonczeniu prac — rozdeponowana na powierzchni terenu,
powstajgce w trakcie prac masy ziemne, bedg sktadowane na odktad
i zabezpieczone,; osobno bedzie zbierana i sktadowana warstwa humusu, a osobno
pozostata czes¢ mas ziemnych,; zakiada sie wykorzystanie znacznej ilosci gruntu
z wykopdw na wykonanie podsypek i zasypek;

sktadowanie materiatbw bedzie sie odbywa¢ wylgcznie w granicach terenu
przedsiewziecia,

ilos¢ powstajgcych odpadow bedzie minimalizowana poprzez ich ponowne uzycie
lub wydtuzenie okresu dalszego uzywania produktu,

w zakresie gospodarki odpadami:

powstate podczas prac budowlanych odpady beda gromadzone w sposob S

selektywny, uniemozliwiajgcy niekontrolowane rozprzestrzenianie -sigs0

w srodowisku, $1 SV RN
okres magazynowania oraz objetoS¢ magazynowanych odpadow zosta
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- bedzie prowadzona ewidencja wytwarzanych odpadéw na obowigzujgcych

drukach,

- odpady beda przekazywane na podstawie kart przekazania odpadu

przedsigbiorcom posiadajgcym stosowne zezwolenia;

e w zakresie wplywu na rosliny, zwierzeta i bioréznorodnosé:

- w czasie wykonywania prac budowlanych w sgsiedztwie systeméw korzeniowych
wykopy bedg prowadzone recznie; w przypadku koniecznosci odstoniecia korzeni
zostang one zabezpieczone; rany po odcietych korzeniach zostang zabezpieczone
srodkami grzybobojczymi,
pnie drzew narazonych na otarcia ze strony sprzetu budowlanego zostang
zabezpieczone (odpowiednie wtdkniny i obudowy drewniane),
prace budowlane zostang przeprowadzone w mozliwie najkrotszym czasie,
budowa odbywaC sig¢ bedzie w sposéb mozliwie najmniej wplywajacy
na srodowisko,
pnie drzew w sasiedztwie inwestycji zostang zabezpieczone na czas trwania prac
budowlanych,

- wycinka drzew i krzewOw ograniczona zostanie do niezbednego minimum;
wycinka drzew zostanie wykonana poza okresem legowym ptakéw tj. w okresie
od 1 sierpnia do 1 marca a w przypadku koniecznosci realizacji ninigjszych prac
w przedmiotowym okresie prace te wykonywane bedg pod $cistym nadzorem
eksperta z zakresu ornitologii; zostang wykonane nasadzenia kompensacyjne
drzew i krzewow;

- po zakonczeniu prac powierzchnia biologiczno-czynna gruntu zostanie

odtworzona poprzez nasadzenie roslinnosci w miejscach nieutwardzonych,

odiowienie zwierzat (w tym ptazéw) z pasa przysztych robét ziemnych (przed
odhumusowaniem gruntu),
zabezpieczenie placu budowy przed dostepem ptazéw poprzez wykonanie
ogrodzen tymczasowych - podczas prowadzenia prac ziemnych teren robét
zostanie odpowiednio zabezpieczony w taki sposob, aby unikngé tworzenia
putapek dla ptazow, gadow i innych drobnych zwierzat; szczegdlnie miejsca
prowadzenia prac ziemnych zostang tymczasowo ogrodzone; ogrodzenie zostanie
wykonane z wykorzystaniem np. folii polimerowej lub geotkaniny; minimalna
wysokos$¢ ogrodzenia wynosi 40 cm, min. gteboko$¢ zasypania materiatu 10 cm;
zwierzeta, ktore zostang znalezione na terenie rob6t zostang szybko i bezpiecznie
przeniesione na teren nieobjety pracami, stanowigcy ich naturalne srodowisko.

Odnoszac sig do art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. d na etapie funkcjonowania inwestycji Zzrédtem emisji

hatasu bedzie ruch tramwajowy oraz drogowy. W KIP przedstawiono analize oddziatywania
inwestycji na srodowisko w zakresie emisji hatasu do srodowiska. W analizie uwzgledniono
hatas tramwajowy | samochodowy od torowiska i jezdni wchodzacych w zakres
przedmiotowego przedsigwzigcia, wraz z uwzglednieniem ruchu autobusowego na petli, dla
stanu po realizacji inwestycji, tj. roku 2020 oraz prognozy na rok 2030. Ponadto celem oceny
efektow skumulowanego oddziatywania planowanego przedsiewziecia i przedsiewziec¢
istniejgcych analizie poddano hatas drogowy zwigzany z ruchem pojazdéw w catym uktadzie
komunikacyjnym w otoczeniu przedsiewziecia; dla stanu po realizacji inwestycji, tj. roku 2020
oraz prognozy na rok 2030. Dla wszystkich wymienionych wyzej sytuacji przeprowadzono
analizy obejmujgce zaréwno stworzenie izofonicznych map rozktadu hatasu, jak i zestawien
obliczonych pozioméw hatasu w punktach imisji, przy wszystkich elewacjach budynkow
mieszkalnych stanowigcych pierwszg linig zabudowy. Z KIP wynika, ze sgsiedztwo terenu
planowanego przedsiewzigcia stanowig gtéwnie tereny niezabudowane oraz tereny
zaktadéw ustugowych i produkecyjnych. Najblizsze tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej stanowig budynki spotdzielni SM “Enklawa" oraz budynki zlokalizowane

w okolicy ulicy Falistej.

CZKIR i, uzupe’rmenna wynika, ze w torowisku zostang zastosowane najnowsze technologie

tzmnlejszajqce “emisje. hatasu do srodowiska. Beda to m.in. zielone torowisko, podbudowa

:.‘gogran[czajaca W|braqe powstajgce podczas ruchu tramwaju, bezstykowe tgczenia szyn,

rozwigzania’.C:zamocowania  szyn za posrednictwem  materiatow  pozwalajacych

na amortyzagcje: drgan

]
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W celu ograniczenia hatasu typu ,squealing” (piszczacy), wystepujacego gtébwnie na tukach
trasy, na petli tramwajowej planuje sie montaz smarownic. Ponadto, w celu ograniczenia
hatasu od prowadzonego ruchu tramwajowego, na petli przew1d2|ano dodatkowo montaz
elementéw wibroizolacyjnych w postaci otulenia stopki szyny i stref przyszynowych
materiatami elastycznymi. Dodatkowo w obrebie petli planowane jest wykonanie torowiska
na matach wibroizolacyjnych, w celu ttumienia wibracji generowanych przez ruchu
tramwajowy.

Ponadto z tresci ztozonej dokumentacji wynika, ze w ramach ograniczenia emisji hatasu
Inwestor planuje zastosowanie nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci w stosunku do
powszechnie stosowanych nawierzchni o normalnej hatasliwosci. Na podstawie kwalifikagji
nawierzchni drogowych pod wzgledem emisji hatasu, powszechnie stosowanym
rozwigzaniem redukujgcym emisje hatasu w miastach zallcza si¢ SMA i betony asfaltowe
0 uziarnieniu kruszywa mniejszym od 10 mm (nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci).
Posiadajg one skuteczno$¢ obnizania hatasu o okoto 3dB w stosunku do nawierzchni o
normalnej hatasliwosci. Tym samym w projekcie zatozono, iz nawierzchnia ulicy wykonania
zostanie z SMA 8S (Mastyks grysowy). Wyjatek stanowi¢ bedzie obszar petli tramwajowo-
autobusowej, ze wzglgdu m.in. na niskg predko$¢ poruszania sie pojazdéw (20 km/h).
Uwzgledniajgc przedstawiong w KIP analize akustyczna, przy zaktadanych parametrach
eksploatacji planowanego przedsigwzigcia oraz zastosowanych rozwigzaniach technicznych
i organizacyjnych, o ktorych mowa powyzej, planowane przedsiewzigcie nie bedzie
powodowac przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu na najblizszych terenach
wymagajacych ochrony akustycznej okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r.
poz. 112).

Odnoszac si¢ do zapiséw art. 63 ust 1 pkt 1 lit. b ustawy 0o$ nalezy stwierdzi¢, ze na
obszarze, na ktory bedzie oddzialywa¢ planowane przedsiewziecie znajdujg sie inne
przedsigwzigcia i bedzie dochodzi¢ do kumulowania sie oddziatywan. Jak wykazata analiza
akustyczna, warunki akustyczne w obszarze sasiadujgcym z realizowanym
przedsiewzigciem ksztattowane sg gtownie przez hatas pochodzacy z ruchu
komunikacyjnego (szczegélnie w rejonie skrzyzowania z ulica Obodrzycka oraz ronda
Zegrze). Oddziatywanie akustyczne zwigzane z realizacjg przedsiewziecia zmieni istniejgce
warunki akustyczne, jednakze akustyczne standardy jakosci $rodowiska okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w Srodowisku, po zrealizowaniu przedsiewzigcia zostang dotrzymane.

Na etapie eksploatacji analizowanej trasy tramwajowej nie przewiduje sie emisji substancji
do powietrza, natomiast pojazdy poruszajace sie w Poznaniu majg staty wptyw na stan
powietrza na przedmiotowym obszarze. Majgc na uwadze fakt, |z analizowane
przedsigwzigcie stanowi przebudowe istniejacego uktadu drogowego, emisja z niego ma juz
udziat w tle zanieczyszczen, niezaleznie od podjgcia lub nie podjecia przedmiotowe;
inwestycji. Uwzgledniajac powyzsze nalezy uznaé, iz inwestycja przyczyni sie do
usprawnienia organizacji ruchu w tym rejonie, co ostatecznie bedzie miato pozytywny wplyw
na stan jakosci powietrza w analizowanym terenie.

Z powstawaniem emisji substancji do powietrza bedzie sie wigzat etap realizacji
przedsiewzigcia. Bedzie ona zwigzana z powstawaniem pyléw w zwiazku z prowadzeniem
robot ziemnych. Ponadto zrodtem emisji substancji do powietrza bedg takze procesy
spalania paliw w silnikach maszyn i urzadzen pracujgcych na budowie. Z uwagi jednak na
wyzej opisane dziatania zabezpieczajgce negatywne oddziatywanie tych prac na $rodowisko
oraz na fakt, ze emisje te beda mialy charakter miejscowy i okresowy oraz ustang po
zakonczeniu prac budowlanych, nalezy je uznaé¢ za pomijalne. W zwiazku z powyzszym
stwierdzono, ze realizacja przedmiotowej inwestycji nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla
jakosci powietrza w rejonie zainwestowania.

Biorac powyzsze pod uwage, uwzgledniajgc réwniez rodzaj i skale przedsiewziecia mozna
wykluczy€ jego istotny wptyw na ksztattowanie i zmiany klimatu w jego otoczeniu. Natomiast *
przyjete rozwigzania techniczne, w tym konstrukcja torowiska oraz zastosowane’ ~mater|a¢y
ograniczg wrazliwos¢ przedsiewziecia na zmiany klimatu. Zgodnie z tresc:a KIP .realizacja
przedsiewzigcia posrednio przyczyni sie do wzrostu wykorzystania transportu tramwajowego i
i zwigkszenia udziatu podrozy publiczng komunikacjg zbiorowa. Zwiekszenie wykorzystanla
systemu transportu publicznego przyczyni sie¢ do ograniczenia tzw. niskiej.emisji z sektora
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transportu  drogowego oraz zmnigjszenia zuzycia nieodnawialnych  surowcéw
energetycznych (paliw "opartych na ropie naftowej). Rezygnacja z korzystania
z samochodowego indywidualnego systemu transportu na rzecz transportu zbiorowego
bedzie miato wptyw na zmniejszenie emisji dwutlenku wegla oraz innych gazéw
cieplarnianych emitowanych podczas spalania paliw konwencjonalnych w samochodach
osobowych. W efekcie nastapi spadek emisji gazéw cieplarnianych. Ponadto w ramach
planowanego przedsiewziecia planuje sie usytuowanie stacji fadowania pojazdéw
elektrycznych co pozwoli na wprowadzenie floty autobusowej o napadzie elektrycznym.
Efektem diugoterminowym realizacji przedsiewziecia moze by¢ wigc pozytywny wplyw na
warunki klimatyczne.

Zapobieganie i ograniczenie negatywnych oddziatywan inwestycji na $rodowisko zostanie
zapewnione przez wiasciwg gospodarke wodno-Sciekowg zaplecza budowy, w tym odbior
sciekow bytowych wytworzonych przez pracownikéw. Dodatkowo Inwestor wskazat, ze prace
budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg przedsigwzigcia odbywac sie bedg za
pomocg maszyn i pojazdoéw sprawnych technicznie. Z KIP wynika, ze tankowanie maszyn
I urzadzen budowlanych bedzie odbywac sie¢ poza placem budowy. Podczas ewentualnego
tankowania sprzetu uzywanego przy budowie wykorzystane zostang maty absorbujace,
zapobiegajgce potencjalnym wyciekom substancji szkodliwych (oleje, ptyny eksploatacyjne)
do gruntu. Z uwagi na charakter inwestycji na zadnym z jej etapéw nie bedg wytwarzane
Scieki przemystowe, ktére wymagatyby odpowiedniego zagospodarowania.

Inwestor przewiduje budowe odwodnienia podtorza tramwajowego w postaci drenazu
wgtebnego zlokalizowanego gtéwnie w miedzytorzu. Dla planowanej do budowy ulicy
zakfada si¢ wykonanie odwodnienia poprzez wpusty uliczne i kanalizacje deszczowg
poprzez podigczenia jej do istniejgcego systemu. Odbiornikiem wdd opadowych
i roztopowych z terenow utwardzonych bedzie miejska kanalizacja deszczowa. Wody
opadowe i roztopowe z projektowanych nawierzchni utwardzonych odprowadzane bedg do
miejskiej kanalizacji deszczowej na zasadach okre$lonych przez wiasciciela sieci. Szczegoty
miejsca wigczenia kanalizacji deszczowej, jak rowniez ilosci i parametry odprowadzanych
wod opadowych i roztopowych wynikac bedg rowniez z warunkow technicznych okreslonych
przez wiasciciela sieci.

Z danych zawartych w KIP wynika, ze odpady powstajgce w zwigzku z realizacjg
planowanego przedsigwziecia bedg magazynowane selektywnie, a nastepnie bedg
przekazywane odbiorcom uprawnionym do ich odzysku lub unieszkodliwiania zgodnie
z przepisami szczegdtowymi obowigzujgcymi na terenie miasta Poznania w tym zakresie.

Na podstawie KIP wraz z uzupetnieniami ustalono rowniez, ze w wyniku prowadzonych prac
ziemnych powstanie odpad: Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03
0 kodzie 17 05 04 w ilosci ok. 80 000 Mg. W ramach inwestycji masy ziemne zostang
czeSciowo zagospodarowane Pozostata ziemia zostanie przekazana jako odpad innym
podmiotom posiadajgcym odpowiednie zezwolenia.

Analiza dokumentacji wykazata, ze przebudowa analizowanego odcinka trasy tramwajowe;
nie bedzie stanowiC przedsigwzigcia, mogacego spowodowac nieosiggniecie cetow
srodowiskowych, zawartych w “Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry".
Omawiana inwestycja zlokalizowana bedzie w granicach Jednolitej Czesci Wéd
Podziemnych JCWPd nr 60. Wedtug charakterystyki jednolitych czesci wéd podziemnych
stan chemiczny i ilosciowy wéd zostat oceniony jako dobry, natomiast ocene ryzyka
okreslono jako niezagrozony nieosiggnigciem celow  Srodowiskowych. Ponadto
przedsiewzigcie realizowane bedzie w obrgbie Jednolitej Czesci Wéd Powierzchniowych:
PLRW60002118579 Warta od Kopii do Cybiny o statusie silnie zmieniona cze$¢ wod, o ztym
stanie, zagrozonej nieosiggnieciem celdw srodowiskowych.

Biorac pod uwage zakres prac zwigzanych z realizacjg planowanego przedsiewziecia,
w szczegolnosci brak prac budowlanych ingerujgcych w cieki wodne oraz rodzaj i skale
planowanego przedsigwziecia, przyjete rozwigzania w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej
i postepowania z odpadami, nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania przedsiewziecia

‘ma- Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych i Jednolite Cze$ci Woéd Podziemnych.

w zwuqzku ‘Z-pewyzszym mozna stwierdzi¢, ze nie przewiduje sie pogorszenia istniejacego

;,-stanu wod- podznemnych i powierzchniowych w wyniku realizacji i eksploatacji planowanego

przeds;@wmema
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Przedsigwzigcie bedzie realizowane poza strefg ochronng ujgcia wody “Debina" w Poznaniu
wyznaczonej rozporzgdzeniem Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne;
w Poznaniu z dnia 30 pazdziernika 2015 r. (Dz. U. Woj. Wielkopolskiego z 2015 r. poz.
6139).

Uwzgledniajac art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. ¢ ustawy oo$ nalezy stwierdzi¢, iz eksploatacja
przedsiewzigcia nie bedzie wigzata si¢ z nadmiernym wykorzystaniem zasobéw naturalnych.
W zwigzku z zapisami art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. e ustawy oo$ stwierdzono, ze eksploatacja
przedsiewzigcia nie jest zwigzana z ryzykiem wystgpienia powaznej awarii.

W odniesieniu do zapisow art. 63 ust 1 pkt 2 lit. a, ¢, d oraz i ustawy oo$ stwierdzono, ze
z uwagi na rodzaj i lokalizacje przedsigwzigcia nie przewiduje sie jego negatywnego
oddziatywania na obszary lesne, wodno-btotne i tereny o plytkim zaleganiu wod
podziemnych, a takze na ujecia wod podziemnych i wody powierzchniowe.

W toku postepowania organ przeanalizowat zgromadzony materiat dowodowy réwniez
w zakresie danych o korytarzach ekologicznych oraz ryzyku wystapienia powaznej awarii lub
katastrofy naturalnej i budowlane;j.

Zgodnie z danymi zamieszczonymi na stronie http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/ najblizej
planowanej inwestycji znajduje sie korytarz ekologiczny Dolina Obry (KPnC-8A), a w
kierunku potnocno-wschodnim korytarz ekologiczny Dolina Warty (KPnC-8).

W wyniku analizy stwierdzono, ze w zasiggu prognozowanego oddziatywania planowanego
przedsiewziecia nie znajdujg sie zadne korytarze ekologiczne.

Ponadto zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz.U.
z 2016 r. poz. 627 ze zm.) przez powazng awarie rozumie sie zdarzenie, w szczegdlnosci
emisje, pozar lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub
transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wigcej niebezpiecznych substancji, prowadzace do
natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska lub
powstania takiego zagrozenia z opéznieniem. Przez powazng awarie przemystowa rozumie
sie powazng awarie w zakladzie.

Do sytuacji awaryjnych zaliczy¢ mozna niekontrolowane wycieki substancji szkodliwych lub
paliw z bakow pojazddéw poruszajgcych sie po terenie budowy lub wypadki powstate na
etapie eksploatacji linii tramwajowej np. zderzenia wagonéw tramwajéw, wykolejenia
tramwaju, zderzenia tramwaju z pojazdem samochodowym/pojazdami (szczegodlnie
niebezpieczne sa kolizje z samochodami transportujgcymi fadunki niebezpieczne) oraz
zderzenia pojazdow na torowisku.

Wyciek fadunkdéw niebezpiecznych moze bezposrednio oddziatywaé na zycie i zdrowie ludzi,
zwierzgt oraz roslin poprzez: skazenie biologiczne, chemiczne, radiologiczne, pozar,
wybuch, zapylenie, zanieczyszczenie powietrza, wod powierzchniowych i podziemnych, gleb
przez skazenie biologiczne, skazenie chemiczne i zmiany termiczne.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 30 grudnia 2002 r. w sprawie
powaznych awarii objetych obowigzkiem zgtoszenia do Giéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska (Dz.U. Nr 5 z 2003 r. poz. 58) — wydane zgodnie z art. 31 ust. 4 ustawy z dnia 20
lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska, powazne awarie objete sg obowiazkiem
zgtoszenia do Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodownska Rozporzadzenie okresla: kryteria
charakteryzujgce powazne awarie objete obowigzkiem zgtoszenia.

Przedmiotowa inwestycja nie kwalifikuje sie do zaktadu o zwiekszonym ryzyku lub zaktadu o
duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej wedtug rodzaju i ilosci substancji
niebezpiecznych wymienionych rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie rodzajow i iloSci znajdujacych sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych,
decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemystowej (Dz.U. 2016 poz. 138).

Zakres i charakter planowanego przedsigwzigcia wskazuje na brak mozliwosci wystapienia
powaznej awarii przemystowej, zgodnie z interpretacja Rozporzadzenia Ministra Rozwoju
z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujgcych sie w zaktadzie substancii
niebezpiecznych decydujgcych o zaliczeniu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku
wystgpienia powazne] awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 138). Wprost przec:wnle ‘
planowane przedsiewziecie stuzy poprawie warunkow transportu i bezp!eczenstwa
przewozow pasazerow. >

g )
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Zakres i forma planowanego przedsigwziecia (modernizacji drogi i linii tramwajowej), brak
planowanych skomplikowanych i ryzykownych konstrukcyjnie budynkéw i budowli skutkuje
brakiem ryzyka wystgpienia katastrofy budowlane;.

Planowane przedsiewzigcie nie stwarza ryzyka wystapienia katastrofy naturalnej jak réwniez
samo jest odporne na ew. sytuacje ekstremalne o cechach katastrofy naturalnej do ktérych
mozna zaliczy¢ silne wiatry, intensywne opady atmosferyczne, diugotrwate wystepowanie
ekstremalnych temperatur, susze. Zjawiska te w strefie klimatu umiarkowanego wystepujg
sporadycznie.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami zagrozenia powodziowego.
Odnoszgc sie do art. 63 ust. 1 pkt 2 ustawy o00s, na podstawie przedstawionych materiatéw
stwierdzono, ze teren planowanego przedsigwzigcia zlokalizowany bedzie poza obszarami
chronionymi na podstawie ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2016 r.
poz. 2134). Najblizej potozonym obszarem Natura 2000 jest obszar majgcy znaczenie dla
Wspdlnoty Fortyfikacie w Poznaniu PLH300005, oddalony o 0,45 km od przedsiewziecia.
Realizacja przedsiewziecia bedzie zwigzana z konieczno$cig wycinki 545 drzew o obwodach
do 252 cm z gatunkow: robinia akacjowa, gtoég jednoszyjkowy, dzika jabton, sliwa, grusza
pospolita, topola biata, wierzba biata, orzech wtoski, topola czarna, wierzba krucha, jarzab
pospolity, czeremcha amerykanska, bez czarny, rokitnik zwyczajny, brzoza brodawkowata,
wisnia wonna, klon jesionolistny, jawor, wigz szyputkowy, perukowiec podolski,
kosodrzewina, klon srebrzysty Wiekszos¢ z drzew to samosiejki. Ponadto, do wycinki
przeznaczono 744 m? krzewdw. Wiekszo$é drzew ma obwody ponizej 100 cm, maksymalnie
do 197 cm. Wycinka drzew przeprowadzona zostanie, jak wskazatl inwestor, w okresie od
1 sierpnia do 1 marca, czyli. poza okresem legowym ptakéw lub w okresie legowym pod
nadzorem ornitologa. Przewidziane sg nasadzenia rekompensacyjne na terenie miasta
Poznania — zgodnie z deklaracjami Wnioskodawcy, o ktérych mowa we wczesniejszej czesci
uzasadnienia. Z tresci ztozonej dokumentacji wynika, ze przed odhumusowaniem gruntu
przeprowadzony zostanie odtow zwierzat, w tym ptazéw. Teren, na ktérym prowadzone bedg
prace ziemne ogrodzony zostanie ptotkami herpetologicznymi.

Majac na wzgledzie lokalizacje przedsigwziecia poza obszarami chronionymi, w terenie
przeksztatconym antropogenicznie, przewidziane nasadzenia rekompensacyjne oraz
ww. dziatania minimalizujgce, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu
nie przewiduje znaczgcego negatywnego oddziatywania inwestycji na $rodowisko
przyrodnicze, w tym na roznorodnosc¢ biologiczna, rozumiang jako liczebnos¢ i kondycje
populacji wystepujacych gatunkéw, w szczegdlnosci gatunkéw chronionych, rzadkich lub
ginacych oraz ich siedliska. Realizacja przedsiewziecia nie wplynie takze na obszary
chronione, a w szczegolnosci na gatunki nietoperzy oraz ich siedlisk, dla ktérych ochrony
zostat wyznaczony obszar Natura 2000 Fortyfikacje w Poznaniu, ani pogorszenia
integralnosci obszaru Natura 2000 Ilub powigzania z innymi obszarami. Ponadto
przedsigwziecie nie spowoduje utraty i fragmentacji siedlisk oraz nie wplynie na funkcje
ekosystemu.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu w swej opinii zawart pouczenie dla
Whnioskodawcy, ze w przypadku stwierdzenia kolizji przedsigwziecia z gatunkami
chronionymi, nalezy wystapi¢ do regionalnego dyrektora ochrony s$rodowiska Ilub
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o odpowiednie odstepstwo od zakazéw (np. na
niszczenie siedliska, niszczenie lub przenoszenie osobnikow chronionego gatunku itp.).
Uzyskanie takiego odstgpstwa jest mozliwe, jednakze po spetnieniu warunkéw okreslonych
w art. 56 ust. 4 ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Wplyw przedsiewziecia na krajobraz na etapie budowy zwigzany bedzie bezposrednio
z prowadzeniem prac budowlanych, pracg sprzetu budowlanego, dowozem materiatéw oraz
lokalizacjg miejsc sktadowania materiatdw budowlanych na terenach budowy. Oddziatywania
na krajobraz bedg krotkotrwate. Na etapie eksploatacji przedsiewziecie nie wptynie na
krajobraz analizowanego obszaru, gdyz trasa drogi przebiegac¢ bedzie po istniejgcym $ladzie
oraz fakt, iz przedsiewziecie bedzie realizowane w otoczeniu innych obiektéw i budowli.
Zgodnie z art. 63 ust. 1 pkt 3 ustawy oos przeanalizowano zasieg, wielkos¢ i ztozonosé
oddzra{ywanla _Jjego prawdopodobienstwo, czas trwania, czestotliwosé | odwracalno$c oraz
ustalono, ze reéllzaqa planowanego przedsigwzigcia nie pociggnie za sobg zagrozen dla
srodemska |'p edsrewzec:le nie bedzie transgranicznie oddziatywac na $rodowisko.
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Ponadto organ wiasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach stwierdzit,
ze proporcja skali i wielkosci przedsigwzigcia zostaje zachowana, gdyz Inwestor wykazat,
iz przy zastosowaniu dostgpnych rozwigzan technicznych i technologicznych zostang
dotrzymane standardy jakosci srodowiska, w zwigzku z powyzszym nie tworzy sie obszaru
ograniczonego uzytkowania dla ww. inwestycji.

Zatem, biorac pod uwage powyzszg analizg oraz stanowiska: Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Poznaniu i Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Poznaniu stwierdzono, ze dla przedsigwzigcia polegajacego na ,Przebudowie trasy
tramwajowej Koérnicka — os. Lecha — Rondo Zegrze wraz z budowg trasy od Ronda Zegrze
do ul. Unii Lubelskiej” — Odcinek Ill: Rondo Zegrze — ul. Unii Lubelskiej, zlokalizowanej na
terenie miasta Poznania, materiat dowodowy w sprawie stanowit wystarczajgce zrodto
informacji pozwalajgce oceni¢, ze planowana inwestycja nie bedzie powodowaé
przekroczenia standardow w Srodowisku, co zostato wyrazone w postanowieniu Prezydenta
Miasta Poznania znak OS-V.6220.127.2016 z dnia 10.01.2017 r.

Przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsiewzigcia, Wydziat Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Poznania, spetniajac wymaog
art. 10 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (t,j. -
Dz. U. z 2016 r. poz. 23 ze zm.), poprzez obwieszczenie poinformowat strony postepowania
o mozliwosci zapoznania sie z zebranymi w toku postepowania materiatami dla w/w
przedsiewziecia, a w szczegolnosci z uzupetnieniami, oraz o mozliwosci wypowiedzenia sie
co do ztozonych materiatow w terminie 7 dni od dnia publicznego ogtoszenia niniejszego
zawiadomienia. Zadna ze stron postepowania nie wniosta uwag ani wnioskow.

Biorac pod uwage, przeprowadzong w toku postepowania w sprawie oceny oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko, analizg i oceng bezposredniego i posredniego wpltywu
inwestycji na $rodowisko, w tym na zdrowie ludzi, mozliwosci oraz sposoby zapobiegania
I ograniczania negatywnego oddziatywania na Srodowisko, dokonang w szczegéinosci na
podstawie wniosku, karty informacyjnej przedsiewzigcia wraz z uzupetnieniami, jak réwniez
poprzez uzyskanie opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, Wydziat
Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Poznania, dziatajac w imieniu Prezydenta Miasta
Poznania, organu wifasciwego do wydania decyzji uznat, Ze po zrealizowaniu przez
Inwestora wszystkich warunkow zawartych w przedtozonych dokumentach oraz w niniejszej
decyzji, planowane przedsigwzigcie bedzie zgodne z wymaganiami przepiséw o ochronie
Srodowiska.

Biorgc powyzsze pod uwage orzeczono jak w osnowie.

POUCZENIE

1. Decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach dotgcza sig do wniosku o wydanie decyzji,
o ktorej mowa w art. 72 ust.1 oraz zgtoszenia, o ktérym mowa w art. 72 ust. 1a ustawy z
dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (tj. - Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.). Ztozenie wniosku lub dokonanie
zgtoszenia powinno nastgpic w terminie 6 lat od dnia, wktorym decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna.

2. Ztozenie wniosku o ktorym mowa w pkt 1, moze nastgpi¢ w terminie 10 lat od dnia,
w ktérym decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stafa sie ostateczna, o ile strona,
ktora ztozyta wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
lub podmiot, na ktory zostata przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed uptywem terminu
o ktérym mowa w pkt 1 od organu, ktory wydat decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach stanowisko, ze realizacja planowanego przedsiewzigcia przebiega
etapowo oraz, ze aktualne sg warunki realizacji przedsiewziecia zawarte w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu, o ktorym mowa w art. 90 ust. 1
ww. ustawy, jezeli bytlo wydane. Zajgcie stanowiska nastepuje w drodze, postanOWienla
na podstawie informacji na temat stanu $rodowiska i mozllwosm reallzaCJl warunkow
wynikajacych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. : i



3. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach wigze organ wydajgcy decyzje, o ktérych
mowa w art. 72 ust. 1 i zgtoszenie o ktérym mowa w art. 72 ust. 1a.

4. Od wydanej decyzji stuzy stronom odwotanie do Samorzgdowego Kolegium
Odwotawczego w Poznaniu za posrednictwem organu wydajgcego decyzje w terminie
14 dni od daty doreczenia.

Zataczniki: /= 5
1. Charakterystyka przedsiewzigcia

Rozdzielnik:
(l) p. Krzysztof Olszewski
Biuro Projektéw Komunikacyjnych
w Poznaniu Sp. z 0.0.
ul. Tadeusza Kosciuszki 68, 61-891 Poznan
2. pozostate strony postepowania poprzez obwieszczenie
3. aa.

Zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tj. - Dz.
U. z 2016 r. poz. 23 ze zm.), w zwigzku z art. 74 ust 3 ustawy z 3 paZdziemika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (tj - Dz. U. z 2016 r. poz. 353 ze zm.) strony o

foczacym sie postepowaniu informowane sg w drodze obwieszczenia.

Do wiadomosci:
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Poznaniu,
ul. Gronowa 22, 61-655 Poznan
2. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska Poznaniu
ul. Jana Henryka Dabrowskiego 79, 60-529 Poznan
3. p. Jaromir Weigel
Wiceprezes Zarzadu Poznanskie Inwestycja Miejskie Sp. z 0.0.
Al. Niepodlegtosci 27
61-714 Poznan

URZAD MIASTA POZNANIA
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do decyzji Prezydenta Miasta Poznania z dnia 1 lutego 2017 r. znak:
0S-V.6220.127.2016

CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziafywania na
Srodowisko (t). - Dz. U. z 2016 r. poz. 353 ze zm.).

Przedmiotowe przedsiewzigcie polegac¢ bedzie na budowie odcinka nowej trasy tramwajowej
od Ronda Zegrze do petli ,Falista” wraz z rozbudowg uktadu drogowego ulicy Unii Lubelskiej
na odcinku od ronda do ulicy Obodrzyckiej. Inwestycja jest trzecim etapem modernizadji
(przebudowy) odcinka trasy tramwajowej w ciggu ul. Kérnickiej od skrzyzowania z ul. Jana
Pawta Il do os. Lecha oraz w ciggu ul. Zegrze od 0s. Lecha do Ronda Zegrze. Generalnym
zatozeniem inwestycji jest wykonanie torowiska o nowoczesnych parametrach technicznych i
technologicznych, w celu osiggnigcia m. in. trwatosci, stabilnosci, poprawy bezpieczenstwa,
ograniczenia emisji drgan i hatasu oraz poprawienia komfortu podrézowania, a takze
przebudowa infrastruktury przystankowe] na catej trasie tramwajowe] poprzez jej
dostosowanie do potrzeb os6b z ograniczong sprawnoscig ruchowa.
Docelowo inwestycja bedzie realizowana w podziale na 3 odcinki:

e odcinek 1 — od skrzyzowania ul. Jana Pawfa Il z ul. Kornickg do osiedla Lecha,

e odcinek 2 —w ciggu ul. Chartowo/Zegrze od os. Lecha do Ronda Zegrze,

¢ odcinek 3 — od ronda Zegrze — ul. Unii Lubelskiej.
Zakres niniejszego opracowania obejmuje odcinek 3 - od ronda Zegrze — ul. Unii Lubelskiej.
Planowana inwestycja potozona jest we wschodniej czesci Poznania, w dzielnicy Nowe
Miasto. Przedsigwzigcie obejmuje odcinek trasy tramwajowej w ciggu ul. Unii Lubelskiej od
Ronda Zegrze do ul. Obodrzyckiej.
Przedsiewziecie obejmuje dziatki ewidencyjne wymienione w ponizszej tabeli.

L.p. Obreb Arkusz Numer dziatki

1 Zegrze gk 18/2, 2112

29/9, 29/4, 28, 25/19, 25/87, 25/88,
26/38, 25/84, 25/85, 25/36, 25/17, 25/14,
Zegrze 26/8, 26/30, 26/33, 26/36, 26/39, 27/8,
2 14 2716, 25/62, 25/64, 25/67, 25/66, 25/68,
25172, 25/71, 25/74, 25/78, 26/43, 26/50,
25/44, 26/45, 25/43, 26/47, 26/49, 25/83,

2715, 25/82

1/4, 511, B/12, 6/18, 6/17, 6/10, 5/8, 5/1,
3 Zegrze 15 1/10, 1/9, &/4, 115, 5/10, 6/6, 6/5, 6/4,
5/6, 6/9

Gtownym celem zadania jest budowa nowego torowiska oraz rozbudowa istniejgcej ulicy Unii
Lubelskiej o nowoczesnych parametrach technicznych i technologicznych, w celu osiggniecia
m. in. trwatosci, stabilnosci, bezpieczenstwa, poprawy komfortu podréznych poprzez budowe
nowej infrastruktury przystankowej, rowerowej czy chodnikéw przy szczegolnym
uwzglednieniu dostosowania przedmiotowe] infrastruktury dla oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowe;.



Inwestycja bedzie realizowana w trzech etapach:

Etap A: budowa nowego odcinka trasy tramwajowej wraz z petlg tramwajowo-autobusowg

oraz ukfadem drogowym niezbednym do funkcjonowania trasy tramwajowej;

Etap B: budowa nowego odcinka ul. Unii Lubelskiej od uktadu realizowanego w ramach

etapu A do witgczenia w istniejgcy fragment ul. Unii Lubelskiej na wysokosci
wjazdu p.poz. do budynku wielorodzinnego przy ul. Falistej 4 (etap przewidziany
do realizacji w pierwszej kolejnosci);

Etap C: rozbudowa ul. Unii Lubelskiej od uktadu realizowanego w ramach etapu B do

skrzyzowania z ul. Obodrzycka.

Odcinek trasy tramwajowej w ciggu ul. Lubelskiej sgsiaduje z nastepujgcymi terenami:

od strony pétnocnej:
—  z niezabudowanymi nieuzytkami;
od strony potudniowej i potudniowo - wschodniej:
— z terenami przemystowymi (Piekarnia Fawor, Wytwdrnia  Sprzetu
Komunikacyjnego PZL);
— od strony zachodniej — zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, wysoka.

Swoim zakresem przedmiotowa inwestycja obejmuje:

¥

Uk =rozbudowa kanalizacji deszczowej,
17, = budt

rozbudowe ul. Unii Lubelskiej od Ronda Zegrze do ul. Obodrzyckiej do parametrow

ulicy zbiorczej dlugosci ok. 1000 m w tym réwniez:

—wykonanie w ciggu ulicy przystankéw autobusowych,

- wykonanie ciggow pieszych (chodnikow),

—wykonanie ciggdw rowerowych (sciezek rowerowych),

—wykonanie miejsc parkingowych dla samochodow osocbowych,

— przebudowa istniejacych zjazdéw i budowa nowych skrzyzowan dla planowanego
przysztego docelowego uktadu drogowego,

— budowa przejsé dla pieszych oraz przejazddéw rowerowych;

budowe wydzielonego dwutorowego torowiska tramwajowego wraz z siecig trakcyjng

o diugosci okoto 410 m — odcinek od Ronda Zegrze do projektowanej petli

tramwajowo-autobusowej ,Falista”;

budowe petli tramwajowo-autobusowej o dtugosci ok. 700 m toru pojedynczego wraz

z infrastrukturg towarzyszaca w tym w szczegolnosci:

— uktad komunikacyjny drogowy do obstugi pojazddw autobusowych,

— budowa peronow tramwajowych oraz autobusowych do obstugi podréznych,

—wykonanie stanowisk postojowych dla autobuséw (dla dtuzszego postoju),

—wykonanie zadaszonego i monitorowanego parkingu rowerowego o pojemnosci okoto
100 miegjsc postojowych,

—zapewnienie rezerwacji terenu pod przyszta budoweg stacji Poznanskiego Roweru
Miejskiego,

—budynek ekspedycji - punkt socjalny dla motorniczych i kierowcow wraz
Zz pomieszczeniem dyzurnego ruchu),

—wykonanie ciggoéw komunikacji pieszych (chodnikéw),

—wykonanie ciggdw komunikacji rowerowej (Sciezki rowerowe),

—wykonanie parkingéw dla samochodéw osobowych do obstugi budynku ekspedyc;ji;

wykonanie robot towarzyszacych w tym:

—wyposazenie peronéw przystankowych w wiaty przystankowe, system informagji
pasazerskiej oraz elementy matej architektury (zgodnie z Katalogiem Mebli Migjskich
Poznania),

— budowa monitoringu wizyjnego miasta,

aeswietlenia trasy tramwajowej, uktadu drogowego i przystankow,

61.557 bUd’tSW'a-:_si_eci;, trakcyjnej i kabli trakcyjnych dla budowanego uktadu torowego,

_/‘-‘i__‘p'f;zétz)‘udoyy_a ipfrast’ruktury kolidujacej z inwestycja,



—zagospodarowanie zieleni w obrebie inwestycji w tym usuniecie kolidujacej zieleni w
zakresie niezbgednego minimum ze wzgledu na kolizje z przebudowsg infrastruktury
oraz ze wzgledoéw bezpieczenstwa ruchu jak réwniez wykonanie ewentualnych
nasadzen kompensacyjnych,

— dostosowanie urzadzen stacji prostownikowej Zegrze do zasilania nowego odcinka
trasy tramwajowej,

— wprowadzenie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

— usunigcie kolizji sieci energetycznej wysokiego napigcia WN 100.

Obecnie teren planowanej inwestycji obejmuje czesciowo istniejacy odcinek ulicy Unii
Lubelskiej oraz tereny niezagospodarowane przeznaczone pod rozwdj infrastruktury
komunikacyjnej.

Planowana powierzchnia terenu, ktéra bedzie przeznaczona do realizacji przedsiewziecia
wynosi okoto 58,60 tys. m®.

Projektowany rodzaj nawierzchni jom 5:;?:;2:}1
Nawierzchnia asfaltowa jezdni / skrzyzowan [m? okoto 8,6 tys.
Nawierzchnia utwardzona chodnikéw i ciezek rowerowych / ;
chodnikow z plytek betonowych [ okofo 10,1 tys.
Nawierzchnia zjazdow i parkingdw ,
z kostki betonowe; [m7] okoto 1,2 tys.
Nawierzchnia petli autobusowo-tramwajowej .
z betonu cementowego [} okoto 2,3 tys.
Nawierzchnia przystankéw autobusowych :
z betonu cementowego [m’] okoto 0,4 tys.
Nawierzchnia peronéw przystankowych .
z ptytek betonowych [m?] okofo 1,3 tys.
Zabudowa torowiska tramwajowego:
- z pref. plyt betonowych / betonu ok. 2,9 tys. [m?] okolo 4,4 tys.
- z tlucznia (nawierzchnia zielona) ok. 1,5 tys.
Tereny zielone (trawniki) [m?] okoto 30,3 tys.
Razem [m?] okoto 58,6 tys. m?

W ramach przedmiotowej inwestycji wykonana zostanie rowniez stacja tadowania pojazdow
elektrycznych. Jej lokalizacja to teren projektowanej petli ,Falista”, ktérej potozenie planuje
sie wzdtuz ul. Unii Lubelskiej w Poznaniu. Jak wynika z informacji przekazanej przez
Petnomocnika, zgodnie z wstepnymi ustaleniami, flota autobusowa o napedzie elektrycznym
ma obstugiwac jedng linie od os. Sobieskiego do projektowanej petli ,Falista”. Majgc na
uwadze powyzsze oraz fakt, iz autobus w ciggu dnia pokonuje trase od 200 do 300 km
zachodzi koniecznos¢ lokalizacji posrednich stacji tadowania pozwalajgcych na wiasciwe i
petne ich wykorzystanie przez caty dzien pracy poprzez ich dotadowywanie w tzw. systemie
plug-in, w ktérym dotadowywanie moze sie odbywac za pomocg pantografu lub petli
indukcyjnych. Zaktada sie, ze przedmiotowa stacja obstugiwac bedzie réwnoczesnie
minimum dwa stanowiska. Wstepnie zatozono, iz system tadowania jaki zostanie
zastosowany w niniejszym zadaniu odbywat sie bedzie poprzez pantograf. Sama stacja
tadowania sktada sie z jednostki centralnej o mocy od 200 do 400 kW oraz urzadzenia
przesytowego umozliwiajgcego podigczenie jednostki do stacji tadowania. Zasilanie
przedmiotowe] stacji bedzie zapewnione za posrednictwem stacji transformatorowej, ktérej
lokalizacja uzalezniona zostanie od wydanych warunkow lokalnego zaktadu energetycznego.
W ramach planowanego przedsiewzigcia realizowany bedzie zakres zwigzany z przebudowg
elementow infrastruktury nastepujacych branz:

» uktad torowy;

= uktad drogowy;

e obiekty matej architektury;

e obiekty inzynieryjne;

s sieci sanitarne;

e teletechnika;

w



e siecii kable trakcyjne;
e elektroenergetyka;
e zagospodarowanie zielenia.

W trakcie budowy wykorzystywany begdzie typowy sprzet budowlany. Poszczegdlne materiaty

budowlane i elementy montazowe dostarczane bedg na teren inwestycji samochodami

ciezarowymi — wykorzystana zostanie istniejgca infrastruktura drogowa.

Uktad torowy

Zaplanowano budowe wydzielonego dwutorowego torowiska tramwajowego wraz z siecig

trakcyjng o dtugosci okoto 410 m — odcinek od Ronda Zegrze do projektowanej petli

tramwajowo-autobusowej ,Falista”. Od strony pétnocnej zaprojektowano dowigzanie
do wezta rozjazdowego na rondzie Zegrze (projektowanego w ramach odregbnego
opracowania) natomiast od strony potudniowej zaplanowano budowe petli tramwajowo-
autobusowej umozliwiajgcej dogodne przesiadki (tzw. ,drzwi w drzwi”) — przewidziano

wspoine perony tramwajowo-autobusowe o dtugosci 45 m i szerokosci 4,5 - 8,0 m.

Na przedmiotowym odcinku przyjete zostalty dwa typy konstrukcji torowiska: torowisko

na szlaku z zabudowg roslinnoscig wegetatywng — rozchodnikami (mchy) oraz torowisko

ze szczelng zabudowg betonowg - na przejazdach i przejsciach dla pieszych oraz przy
peronach przystankowych:

- torowisko zielone poroénigte roslinnoscig wegetatywng — rozchodnikami (mchy):
zabudowa taka cechuje sie duzg estetykg oraz znacznym wyttumieniem hatasu od ruchu
tramwajowego przy jednoczesnym ograniczeniu wymagan w stosunku do jej utrzymania;
konstrukcja torowiska sktada sie¢ z szyn mocowanych do prefabrykowanych belek
zelbetowych ukfadanych réwnolegle do osi toru, petniacych funkcje podbudowy
zasadniczej toru. Zaprojektowano punktowe podparcie i mocowanie szyn do belek
zelbetowych oraz oktadziny szyn ze specjalnych profili gumowych (zapewniajgcych
ochrong przed drganiami przenoszonymi do otoczenia oraz stanowigcych bariere dla
pradéw btadzgcych);

- na przejazdach i przejsciach dla pieszych oraz na dtugosci peronéw przystankowych
zaprojektowano torowisko o zabudowie betonowej z ptyty prefabrykowanej lub wylewanej
na mokro; zabudowa taka cechuje sie tatwym utrzymaniem czystosci, duzg trwatoscig
oraz estetykq; konstrukcja torowiska sktada sie z szyn mocowanych
do prefabrykowanych ptyt zelbetowych lub do plyty betonowej wylewanej na mokro,
petnigce] funkcje podbudowy zasadniczej toru; zaprojektowano ciggte podparcie
i punktowe mocowanie szyn do podbudowy =zasadniczej oraz okfadziny szyn
ze specjainych profili gumowych (zapewniajgcych ochrone przed drganiami
przenoszonymi do otoczenia oraz stanowigcych bariere dla pradéw btadzgcych).

Uktad drogowy

Zakres przyjetych rozwigzan przebudowy uktadu drogowego dla wariantu rekomendowanego

obejmuje dla catosci zadania
— rozbudowe ul. Unii Lubelskiej od Ronda Zegrze do Obodrzyckiej jako ulicy zbiorczej

dwukierunkowej jednojezdniowej o dwoch pasach ruchu szer. 3,5m kazdy i dtugosci
okoto 1000 m; na potaczeniu z Rondem Zegrze uktad drogowy dostosowano
do projektowanych wiotéw i wylotéw z ronda,
— budowe ciggow pieszych oraz sciezek rowerowych wzdtuz ulicy Unii Lubelskiegj,
— budowe nowych przystankéw autobusowych przelotowych oraz tramwajowych
peronowych wraz z petng infrastrukturg tj. matg architekturg, wiatami czy dojsciami,
— budowe miejsc postojowych.
Konstrukcja nawierzchni jezdni ulic:
- warstwy konstrukcyjne z mieszanki mineralno-asfaltowej,
- podbudowy pomocnicze| z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,
- wzmocnienie podtoza poprzez stabilizacje podtoza.

W ramach ograniczenia emisji hatasu planuje sie¢ zastosowanie nawierzchni o zredukowane;j

i hatasliwosci w stosunku do powszechnie stosowanych nawierzchni o normainej hatasliwosci.

Na podstawie kwalifikacji nawierzchni drogowych pod wzgledem emisji hatasu, powszechnie

stosowah'ym rozwigzaniem redukujgcym emisje hatasu w miastach zalicza sie SMA i betony

"as‘fat’ggy\('e o“uziarnieniu kruszywa mniejszym od 10 mm (nawierzchnie o zredukowanej

15y
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hatasliwosci). Posiadajg one skutecznos¢ obnizania hatasu o okoto 3dB w stosunku

do nawierzchni o normalnej hatasliwosci. Tym samym w projekcie zatozono, iz nawierzchnia

ulicy wykonania zostanie z SMA 8S (Mastyks grysowy)

Konstrukcja chodnikow

- warstwa $cieralna (konstrukcyjna) z p#ytek betonowa lub koski betonowe;j,

- podsypka cementowo piaskowa,

- podbudowa z chudego betonu,

- wzmocnienie podtoza poprzez jego stabilizacje cementem (w przypadku koniecznoéci).

Konstrukcja sciezki rowerowej

- warstwy &cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej,
- podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,
- wzmocnienie podtoza poprzez jego stabilizacje cementem (w przypadku koniecznosci).

Tereny zielone

— warstwa humusu obsiana mieszanka traw.

Obiekty obstugi pasazerskiej.

Zatozenia projektowe dla peronéw i matej architektury przedstawiajg sie nastepujgco:

- platformy przystankowe w zaleznosci od prognozowanych potokéw pasazerskich,
warunkow terenowych szerokosci od 2,0 do 8,0 m,

- niweleta krawedzi peronowej odsunieta zostata o 131 cm od osi toru natomiast wysoko$é
peronu przystanku tramwajowego wyniesiona zostata 22,0 cm liczac od gtowki szyny

- wszystkie dojscia do przystankow, jak i nawierzchnie peronéw zaprojektowane zostaty
zgodnie z stosownymi przepisami | zarzadzeniami obowigzujgcymi na terenie
m. Poznania,

- nawierzchnia peronéw przystankowych zaprojektowana zostata o odmiennej fakturze lub
kolorystyce celem wyroznienia tym samym obrebu platformy przystankowej od reszty
ciggow pieszych,

- wszystkie elementy tzw. matej architektury takie jak wiaty, tablice, kosze na $mieci czy
tawki zaprojektowane zostaty na peronach tak, aby poruszanie sie po przystankach byto
jak najbardziej ptynne bezpieczne i komfortowe. Elementy ,matej architektury’
zaprojektowano w oparciu o branzowe katalogi i uzgodnienia z decydentami.

Pozostata infrastruktura

W ramach planowanego przedsiewziecia zostanie wykonana Ilub przebudowana

infrastruktura techniczna niezbedna dla wiasciwego funkcjonowania projektowanych

obiektow . Wystepujace kolizje zostang usuniete.

Szczeqgdtowe parametry poszczegdlnych rozwigzan projektowych objetych niniejsza decyzja,
ustalone zostang na etapie projektu budowlanego.

Zaktada sie maksymalny odzysk materiatu ziemnego i humusu. Grunty o réznym stopniu
przydatnosci do ponownego wykorzystania bedg odspajane oddzielnie, w sposéb
uniemozliwiajgcy ich wymieszanie. Materiat z wykopu bedzie wykorzystywany do formowania
nasypow, niwelacji terenu, ponownego roztozenia humusu.

Wykonanie robot ziemnych realizowanych w ramach planowanej inwestycji polega¢ bedzie
m.in. na:

~ usunigciu humusu z pasa przeznaczonego pod przebudowywang infrastrukture,
— wykonaniu zasadniczych robét ziemnych — wykopéw i nasypow wraz
z zageszczeniem podtoza pod konstrukcje nawierzchni tramwajowej, ulicy,
peronow, chodnikow, sciezek rowerowych i obiektow inzynieryjnych,
— plantowaniu skarp, rekultywacja terenu (po wykonaniu zasadniczych robét
budowlanych,
— humusowaniu wraz z obsianiem mieszankag traw / hydroobsiewem.
Nie przewiduje si¢ wykonywania gtebokich wykopow (powyzej 3m), Wykonanle wykopow
bedzie miato miejsce w ramach rozbidrki istniejacych konstrukcji'i mstalacu (w'ramach ich
przebudowy) i korytowania podioza pod nowe konstrukcje. Prace ziemne ‘nie beda
powodowaty zmian stosunkéw wodnych — obnizenia ZWIermad{a wody poza:-terenem

inwestycji.
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W trakcie realizacji inwestycji wykopy zostang odpowiednio zabezpieczone przed
dziataniem woéd opadowych poprzez formowanie spadkéw poprzecznych i podtuznych
wykopéw oraz ewentualne wykonanie tymczasowych rowéw odwadniajgcych. Zebrana w ten
sposéb woda, bedzie nastepnie odprowadzana do szczelnej kanalizacji deszczowej, gdzie
bedzie podczyszczana. Dziatania te bedg mialy na celu utrzymywanie terenu budowy
I wykopéw w stanie bez wody stojgcej. Odprowadzenie wéd do kanalizacji bedzie
poprzedzone uzgodnieniem z whascicielem sieci kanalizacyjne;.
W ramach realizacji przedsigwzigcia dla catego zadania zakwalifikowano do usuniecia
drzewa i krzewy znajdujgce sie w kolizji z projektowanym infrastrukturg w ilosci:

o 545 egzemplarzy drzew

o 66 grup krzewdw o tgcznej powierzchni 744 m?.
Przy czym w ramach nastepujgcych etapéw rozkiad ten wyglada nastepujgco:
ETAP A:

e 522 egzemplarzy drzew

o 56 grup krzewéw o fgcznej powierzchni 598 m>.
ETAP B:

e 6 egzemplarzy drzew

o 6 grup krzewow o tgcznej powierzchni 83 m?.
ETAP C:

e 17 egzemplarzy drzew

e 4 grupy krzewdw o tacznej powierzchni 63 mZ.
Wyzej wymieniony zakres kolizji z istniejgcymi drzewami i krzewami stanowi wielkosé
orientacyjng, a ich ostateczna wielkoSc zostanie okreslona na etapie projektu budowlanego
oraz wykonawczego przy uzgodnieniu z odpowiednimi organami administracyjnymi oraz
Zarzagdcy drogi. W ramach przedmiotowe] inwestycji zaktada sie realizacje kompensagiji
poprzez wykonanie nasadzen zastgpczych drzew i krzewdw, w liczbie nie mniejszej niz
liczba usuwanych drzew i powierzchni nie mniejszej niz powierzchnia usuwanych krzewow.
Mogace wystgpi¢ oddzialywania na etapie budowy zostang zminimalizowane poprzez
zastosowanie nastepujacych rozwigzan technicznych i organizacyjnych:

* w zakresie wplywu przedsiewzigcia na jakos¢ powietrza:

- systematyczne sprzgtanie placdéw budowy,

- zraszanie wodg placéw budowy (zaleznie od potrzeb),

- ograniczenie do minimum czasu pracy silnikéw spalinowych maszyn
i samochodow na biegu jatowym,

- uwazne fadowanie materiatdbw sypkich na samochody (nie sypanie na nadkola
i iInne czesci pojazdu),

- ograniczenie predkosci jazdy pojazdow samochodowych w rejonie budowy,

- utrzymywanie placu budowy i drogi w stanie ograniczajgcym pylenie,

- dobra organizacja dojazdéw do placu budowy,

- monitorowanie wifasciwego wykorzystanie maszyn iurzadzen pracujgcych
na budowieg;

* w celu zmniejszenia emisji hatasu zwigzanego z pracami budowlanymi:

- prace bedg wykonywane wytgcznie w porze dziennej,

- prace zostang przeprowadzone w jak najkrotszym czasie,

- czas pracy maszyn budowlanych na biegu jatowym bedzie ograniczony
do minimum,

- czas pracy zostanie zoptymalizowany w taki sposéb, by ograniczy¢ liczbe
przejazdow pojazdow ciezkich i czas pracy maszyn,

- do prac bedg wykorzystywane maszyny budowlane w dobrym stanie technicznym,
posiadajace sprawne tumiki akustyczne, spetniajgce dopuszczalne wartosci
gwarantowanego  poziomu  mocy  akustycznej urzgdzen  okreslonych

Upe., w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie
 Mizasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczeri
" w zakresie.emisji hatasu do Srodowiska [Dz. U. z. 2005r. nr 263, poz. 2202]
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prace przeprowadzane bedg z zachowaniem tzw. estetyki pracy, zwigzanej m.in.
z ograniczeniem dziatan typu: upadek materiatu, gtosna komunikacja, praca
urzadzen w czasie przerw,

wykonawca bedzie stosowat polltyke zamowien (kupna i wynajmu) maszyn
i urzadzen o matej emisji hatasu,

w obszarze placu budowy predkos$¢ poruszania si¢ maszyn budowlanych bedzie
ograniczana do 15 km/h, zas samochodéw ciezarowych do 30 km/h;

w zakresie wptywu przedsiewziecia na srodowisko gruntowo-wodne:

na czas budowy pracownikom budowy =zostanie zapewniony dostep
do przenos$nych toalet, ktére beda regularnie oprézniane,

do prac bedg wykorzystywane maszyny i urzgdzenia budowlane w dobrym stanie
technicznym, by nie bylo mozliwosci wyciekéw substancji ropopochodnych
i przedostania sie ich do srodowiska gruntowo-wodnego,

szczelnosé zbiornikow paliw ptynnych bedzie kontrolowana,

tankowania pojazdéw i maszyn bedzie sie odbywaé poza placem budowy; podczas
ewentualnego tankowania sprzetu uzywanego przy budowie wykorzystane zostang
maty absorbujgce, zapobiegajace potencjalnym wyciekom substancji szkodliwych
(oleje, ptyny eksploatacyjne)} do gruntu,

magazynowane substancje, materiaty oraz odpady zostang zabezpieczone przed
mozliwoscig kontaktu z wodami opadowymi tak, aby nie dopusci¢ do skazenia
gruntu w wyniku wymywania z nich substancji toksycznych,

po zakoriczeniu realizacji inwestycji wszystkie tymczasowe instalacje i urzadzenia
zostang usuniete oraz zostang wykonane niezbedne niwelacje powierzchni terenu,
przed rozpoczeciem prac ziemnych warstwa wierzchnia gleby (humus) zostanie
zebrana, a po zakonczeniu prac — rozdeponowana na powierzchni terenu,
powstajgce w ftrakcie prac masy ziemne, bedg skladowane na odktad
i zabezpieczone; osobno bedzie zbierana i sktadowana warstwa humusu, a osobno
pozostata czgs¢ mas ziemnych; zaktada sie wykorzystanie znacznej ilosci gruntu
z wykopdw na wykonanie podsypek i zasypek;

sktadowanie materiatbw bedzie sie odbywaé wytacznie w granicach terenu
przedsiewziecia,

ilos¢ powstajgcych odpadow bgdzie minimalizowana poprzez ich ponowne uzycie
lub wydtuzenie okresu dalszego uzywania produktu,

w zakresie gospodarki odpadami:

powstate podczas prac budowlanych odpady bedg gromadzone w sposéb
selektywny, uniemozliwiajgcy niekontrolowane rozprzestrzenianie sie odpadéw
w $rodowisku,

okres magazynowania oraz objetos¢ magazynowanych odpaddéw zostang
ograniczone do niezbednego minimum,

bedzie prowadzona ewidencja wytwarzanych odpadéw na obowigzujgcych
drukach,

odpady beda przekazywane na podstawie kart przekazania odpadu
przedsiebiorcom posiadajacym stosowne zezwolenia,

w zakresie wptywu na rosliny, zwierzeta i bioréznorodnos¢:

w czasie wykonywania prac budowlanych w sgsiedztwie systemoéw korzeniowych
wykopy bedg prowadzone recznie; w przypadku koniecznosci odstoniecia korzeni
zostang one zabezpieczone; rany po odcigtych korzeniach zostang zabezpieczone
srodkami grzybobojczymi,

pnie drzew narazonych na otarcia ze strony sprzetu budowlanego zostang
zabezpieczone (odpowiednie wiokniny i obudowy drewniane),

prace budowlane zostang przeprowadzone w mozliwie najkrétszym czasie,

budowa odbywa¢ sie bedzie w sposéb mozliwie najmniej wptywajacy
na srodowisko,

pnie drzew w sgsiedztwie inwestycji zostang zabezpieczone na czas trwania prac
budowlanych,

wycinka drzew i krzewdw ograniczona zostanie do niezbednego “mm:mum
wycinka drzew zostanie wykonana poza okresem legowym ptakow toowe okreS|e
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od 1 sierpnia do 1 marca a w przypadku koniecznosci realizacji niniejszych prac
w przedmiotowym okresie prace te wykonywane bedg pod $cistym nadzorem
eksperta z zakresu ornitologii; zostang wykonane nasadzenia kompensacyjne
drzew i krzewow;

- po zakonczeniu prac powierzchnia biologiczno-czynna gruntu zostanie
odtworzona poprzez nasadzenie roslinnosci w miejscach nieutwardzonych,

- odiowienie zwierzat (w tym ptazéw) z pasa przysztych robét ziemnych (przed
odhumusowaniem gruntu),

- zabezpieczenie placu budowy przed dostepem pltazéw poprzez wykonanie
ogrodzen tymczasowych - podczas prowadzenia prac ziemnych teren robét
zostanie odpowiednio zabezpieczony w taki sposob, aby unikngé tworzenia
putapek dla ptazow, gadéw i innych drobnych zwierzat, szczegélnie miejsca
prowadzenia prac ziemnych zostang tymczasowo ogrodzone; ogrodzenie zostanie
wykonane z wykorzystaniem np. folii polimerowej lub geotkaniny; minimalna
wysoko$¢ ogrodzenia wynosi 40 cm, min. glteboko$é zasypania materiatu 10 cm:
zwierzeta, ktore zostang znalezione na terenie robét zostang szybko i bezpiecznie
przeniesione na teren nieobjety pracami, stanowigcy ich naturalne srodowisko.

Na etapie funkcjonowania inwestycji zrédtlem emisji hatasu bedzie ruch tramwajowy oraz
drogowy. Sgsiedztwo terenu planowanego przedsigwziecia stanowig gtéwnie tereny
niezabudowane oraz tereny zaktadéw ustugowych i produkcyjnych. Najblizsze tereny
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej stanowig budynki spétdzielni SM “Enklawa" oraz
budynki zlokalizowane w okolicy ulicy Faliste;.
W torowisku zostang zastosowane najnowsze technologie zmniejszajgce emisje hatasu do
srodowiska. Beda to m.in. zielone torowisko, podbudowa ograniczajaca wibracje powstajace
podczas ruchu tramwaju, bezstykowe fgczenia szyn, rozwigzania zamocowania szyn za
posrednictwem materiatéw pozwalajgcych na amortyzacje drgan.
W celu ograniczenia hatasu typu ,squealing” (piszczacy), wystepujacego gtéwnie na tukach
trasy, na petli tramwajowej planuje sie¢ montaz smarownic. Ponadto, w celu ograniczenia
hatasu od prowadzonego ruchu tramwajowego, na petli przewidziano dodatkowo montaz
elementow wibroizolacyjnych w postaci otulenia stopki szyny i stref przyszynowych
materiatami elastycznymi. Dodatkowo w obrebie petli planowane jest wykonanie torowiska
na matach wibroizolacyjnych, w celu tumienia wibracji generowanych przez ruchu
tramwajowy.
W ramach ograniczenia emisji hatasu Inwestor planuje zastosowanie nawierzchni o
zredukowanej hatasliwosci w stosunku do powszechnie stosowanych nawierzchni o
normalnej hatasliwosci. Na podstawie kwalifikacji nawierzchni drogowych pod wzgledem
emisji hatasu, powszechnie stosowanym rozwigzaniem redukujgcym emisje hatasu w
miastach zalicza sig SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu kruszywa mniejszym od 10 mm
(nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci). Posiadajg one skuteczno$é obnizania hatasu o
okoto 3dB w stosunku do nawierzchni o normalnej hatasliwosci. Tym samym w projekcie
zatozono, iz nawierzchnia ulicy wykonania zostanie z SMA 8S (Mastyks grysowy). Wyjatek
stanowi¢ bedzie obszar petli tramwajowo-autobusowej, ze wzgledu m.in. na niskg predkoé¢
poruszania sie pojazdow (20 km/h).
Przy zaktadanych parametrach eksploatacji planowanego przedsiewziecia oraz
zastosowanych rozwigzaniach technicznych i organizacyjnych, o ktérych mowa powyzej,
planowane przedsiewzigcie nie bedzie powodowac przekroczen dopuszczalnego poziomu
hatasu na najblizszych terenach wymagajacych ochrony akustycznej okreslonych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112).
Na obszarze, na ktory bedzie oddziatywa¢ planowane przedsigwziecie znajdujg sie inne
przedsigwzigcia i bedzie dochodzi¢ do kumulowania sie oddziatywan. Jak wykazata analiza
akustyczna, warunki  akustyczne w obszarze sgsiadujgcym z  realizowanym
“przedsigwzigciem  ksztattowane sg gtownie przez hatas pochodzacy z ruchu
;komumkacyjnego (szczegolnie w rejonie skrzyzowania z ulica Obodrzyckg oraz ronda
51 £egrze)s Oddaa&ywame akustyczne zwigzane z realizacjg przedsiewziecia zmieni istniejgce
warunki - akustyczne, . jednakze akustyczne standardy jakosci $rodowiska okreslone



w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w $rodowisku, po zrealizowaniu przedsiewzigcia zostang dotrzymane.

Na etapie eksploatacji analizowanej trasy tramwajowej nie przewiduje sie emisji substancji
do powietrza, natomiast pojazdy poruszajgce sie w Poznaniu majg staty wplyw na stan
powietrza na przedmiotowym obszarze. Majgc na uwadze fakt, 1z analizowane
przedsigwzigcie stanowi przebudowg istniejgcego uktadu drogowego, emisja z niego ma juz
udziat w tle zanieczyszczen, niezaleznie od podjecia lub nie podjecia przedmiotowe;
inwestycji. Uwzgledniajagc powyzsze nalezy uzna¢, iz inwestycja przyczyni sie do
usprawnienia organizacji ruchu w tym rejonie, co ostatecznie bedzie miato pozytywny wptyw
na stan jakosci powietrza w analizowanym terenie.

Z powstawaniem emisji substancji do powietrza bedzie sie wigzat etap realizacji
przedsiewziecia. Bedzie ona zwigzana z powstawaniem pytdw w zwigzku z prowadzeniem
robét ziemnych. Ponadto zroédtem emisji substancji do powietrza bedq takze procesy
spalania paliw w silnikach maszyn i urzgdzen pracujgcych na budowie. Z uwagi jednak na
wyzej opisane dziatania zabezpieczajgce negatywne oddziatywanie tych prac na $rodowisko
oraz na fakt, ze emisje te bedg miaty charakter miejscowy i okresowy oraz ustang po
zakonczeniu prac budowlanych, nalezy je uzna¢ za pomijalne. W zwigzku z powyzszym
stwierdzono, ze realizacja przedmiotowej inwestycji nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla
jakosci powietrza w rejonie zainwestowania.

Biorgc powyzsze pod uwage, uwzgledniajgc rowniez rodzaj i skale przedsiewziecia mozna
wykluczy¢ jego istotny wptyw na ksztattowanie i zmiany klimatu w jego otoczeniu. Natomiast
przyjete rozwigzania techniczne, w tym konstrukcja torowiska oraz zastosowane materialy
ograniczg wrazliwos¢ przedsigwzigcia na zmiany klimatu. Realizacja przedsiewziecia
posrednio przyczyni sig do wzrostu wykorzystania transportu tramwajowego i zwiekszenia
udziatu podrdzy publiczng komunikacjg zbiorows. Zwiekszenie wykorzystania systemu
transportu publicznego przyczyni sie do ograniczenia tzw. niskiej emisji z sektora transportu
drogowego oraz zmniejszenia zuzycia nieodnawialnych surowcéw energetycznych (paliw
opartych na ropie naftowej). Rezygnacja z korzystania z samochodowego indywidualnego
systemu transportu na rzecz transportu zbiorowego bedzie miato wplyw na zmniejszenie
emisji dwutlenku wegla oraz innych gazéw cieplarnianych emitowanych podczas spalania
paliw konwencjonalnych w samochodach osobowych. W efekcie nastgpi spadek emisji
gazoéw cieplarnianych. Ponadto w ramach planowanego przedsiewziecia planuje sie
usytuowanie stacji tadowania pojazdéw elektrycznych co pozwoli na wprowadzenie floty
autobusowej o napadzie elektrycznym. Efektem dtugoterminowym realizacji przedsiewziecia
moze by¢ wiec pozytywny wptyw na warunki klimatyczne.

Zapobieganie i ograniczenie negatywnych oddziatywan inwestycji na $rodowisko zostanie
zapewnione przez wiasciwg gospodarke wodno-Sciekowa zaplecza budowy, w tym odbior
Sciekéw bytowych wytworzonych przez pracownikow. Prace budowlane prowadzone w
zwigzku z realizacjq przedsiewzigcia odbywacC si¢ bedg za pomocg maszyn i pojazdow
sprawnych technicznie. Tankowanie maszyn i urzgdzen budowlanych bedzie odbywaé sie
poza placem budowy. Podczas ewentualnego tankowania sprzetu uzywanego przy budowie
wykorzystane zostang maty absorbujgce, zapobiegajace potencjalnym wyciekom substanc;ji
szkodliwych (oleje, ptyny eksploatacyjne) do gruntu. Z uwagi na charakter inwestycji na
zadnym z je] etapow nie bedg wytwarzane scieki przemystowe, ktére wymagatyby
odpowiedniego zagospodarowania.

Inwestor przewiduje budowe odwodnienia podtorza tramwajowego w postaci drenazu
wgtebnego zlokalizowanego gtownie w miedzytorzu. Dla planowanej do budowy ulicy
zaktada sie wykonanie odwodnienia poprzez wpusty uliczne i kanalizacje deszczowg
poprzez poditgczenia jej do istniejgcego systemu. Odbiornikiem woéd opadowych
i roztopowych z terendw utwardzonych bedzie miejska kanalizacja deszczowa. Wody
opadowe i roztopowe z projektowanych nawierzchni utwardzonych odprowadzane bedg do
miejskiej kanalizacji deszczowej na zasadach okreslonych przez wiasciciela sieci. Szczegoty
miejsca wigczenia kanalizacji deszczowej, jak rowniez ilosci i parametry odprowadzanych
wod opadowych | roztopowych wynikac bedg rowniez z warunkow technicznych okreslonych '
przez wiasciciela sieci. .

Odpady powstajgce w zwigzku z realizacja planowanego przedsnewznec:a bedq

magazynowane selektywnie, a nastepnie beda przekazywane odbiorcom uprawmonym do



ich odzysku lub unieszkodliwiania zgodnie z przepisami szczegStowymi obowiazujacymi na
terenie miasta Poznania w tym zakresie.

W wyniku prowadzonych prac ziemnych powstanie odpad: Gleba i ziemia, w tym kamienie,
inne niz wymienione w 17 05 03 o kodzie 17 05 04 w ilosci ok. 80 000 Mg. W ramach
inwestycji masy ziemne zostang czesciowo zagospodarowane Pozostata ziemia zostanie
przekazana jako odpad innym podmiotom posiadajgcym odpowiednie zezwolenia.
Przebudowa analizowanego odcinka trasy tramwajowej nie bedzie stanowi¢ przedsiewziecia,
mogacego spowodowac nieosiggniecie celéw Srodowiskowych, zawartych w “Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry". Omawiana inwestycja zlokalizowana
bedzie w granicach Jednolitej Czesci Woéd Podziemnych JCWPd nr 60. Wedtug
charakterystyki jednolitych czesci wéd podziemnych stan chemiczny i ilosciowy woéd zostat
oceniony jako dobry, natomiast oceng ryzyka okre$lono jako niezagrozony nieosiggnieciem
celéw srodowiskowych. Ponadto przedsigwziecie realizowane bedzie w obrebie Jednolitej
Cze$ci Wod Powierzchniowych: PLRW60002118579 Warta od Kopii do Cybiny o statusie
silnie  zmieniona cze$¢ wdd, o ziym stanie, zagrozonej nieosiggnieciem celéw
$rodowiskowych.

Biorac pod uwage zakres prac zwigzanych z realizacjq planowanego przedsiewziecia,
w szczegdlnosci brak prac budowlanych ingerujacych w cieki wodne oraz rodzaj i skale
planowanego przedsigwzigcia, przyjete rozwigzania w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej
i postgpowania z odpadami, nie przewiduje sig¢ negatywnego oddziatywania przedsiewziecia
na Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych i Jednolite Czesci Wod Podziemnych.
Nie przewiduje sie pogorszenia istniejacego stanu wéd podziemnych i powierzchniowych w
wyniku realizacji i eksploatacji planowanego przedsiewziecia.

Przedsiewzigcie bedzie realizowane poza strefg ochronng ujecia wody “Debina" w Poznaniu
wyznaczonej rozporzadzeniem Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Poznaniu z dnia 30 paZdziernika 2015 r. (Dz. U. Woj. Wielkopolskiego z 2015 r. poz.
6139).

Eksploatacja przedsigewziecia nie bedzie wigzata sie z nadmiernym wykorzystaniem zasobow
naturalnych.

Eksploatacja przedsigwzigcia nie jest zwigzana z ryzykiem wystapienia powaznej awarii.

Z uwagi na rodzaj i lokalizacj¢ przedsigwziecia nie przewiduje sie jego negatywnego
oddziatywania na obszary lesne, wodno-btotne i tereny o plytkim zaleganiu wéd
podziemnych, a takze na ujecia wéd podziemnych i wody powierzchniowe.

Zgodnie z danymi zamieszczonymi na stronie http:/geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/ najblizej
planowanej inwestycji znajduje sie korytarz ekologiczny Dolina Obry (KPnC-8A), a w
kierunku pétnocno-wschodnim Korytarz ekologiczny Dolina Warty (KPnC-8).

W zasiggu prognozowanego oddziatywania planowanego przedsiewzigcia nie znajdujg sie
zadne korytarze ekologiczne.

Przedmiotowa inwestycja nie kwalifikuje sie do zaktadu o zwigkszonym ryzyku lub zaktadu o
duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej wedtug rodzaju i ilosci substanciji
niebezpiecznych wymienionych rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie rodzajéw i ilosci znajdujgcych sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych,
decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia
powaznej awarii przemystowej (Dz.U. 2016 poz. 138).

Zakres i charakter planowanego przedsigwzigcia wskazuje na brak mozliwoéci wystgpienia
powaznej awarii przemystowej, zgodnie z interpretacjg Rozporzadzenia Ministra Rozwoju
z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajéw i ilosci znajdujacych sie w zaktadzie substancji
niebezpiecznych decydujgcych o zaliczeniu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku
wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 138). Wprost przeciwnie,
planowane przedsigwzigcie stuzy poprawie warunkéw transportu i bezpieczenstwa
przewozow pasazerow.

Zakres i forma planowanego przedsiewzigcia (modernizagji drogi i linii tramwajowej), brak
planowanych skomplikowanych i ryzykownych konstrukcyjnie budynkéw i budowli skutkuje
- brakiem ryzyka wystaplema katastrofy budowlanej.

~ Planowane przedsiewziecie nie stwarza ryzyka wystgpienia katastrofy naturalnej jak rowniez
samo;jest odporne na ew. sytuacje ekstremalne o cechach katastrofy naturalnej do ktorych
mozna zaliczyé silne. WJatry intensywne opady atmosferyczne, dtugotrwate wystepowanie
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ekstremalnych temperatur, susze. Zjawiska te w strefie klimatu umiarkowanego wystepujg
sporadycznie.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami zagrozenia powodziowego.
Teren planowanego przedsigwzigcia zlokalizowany bedzie poza obszarami chronionymi na
podstawie ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2016 r. poz. 2134).
Najblizej potozonym obszarem Natura 2000 jest obszar majgcy znaczenie dla Wspélnoty
Fortyfikacije w Poznaniu PLH300005, oddalony o 0,45 km od przedsiewziecia. Realizacja
przedsiewziecia bedzie zwigzana z koniecznoscig wycinki 545 drzew o obwodach do 252 cm
z gatunkoéw: robinia akacjowa, gtég jednoszyjkowy, dzika jabtor, sliwa, grusza pospolita,
topola biata, wierzba biata, orzech wtoski, topola czarna, wierzba krucha, jarzgb pospolity,
czeremcha amerykanska, bez czarny, rokitnik zwyczajny, brzoza brodawkowata, wisnia
wonna, klon jesionolistny, jawor, wigz szyputkowy, perukowiec podolski, kosodrzewina, kion
srebrzysty. Wiekszo$¢ z drzew to samosiejki. Ponadto, do wycinki przeznaczono 744 m?
krzewdéw. Wigkszos¢ drzew ma obwody ponizej 100 cm, maksymalnie do 197 cm. Wycinka
drzew  przeprowadzona  zostanie, jak wskazat inwestor, w okresie od
1 sierpnia do 1 marca, czyli. poza okresem lggowym ptakoéw lub w okresie legowym pod
nadzorem ornitologa. Przewidziane sg nasadzenia rekompensacyjne na terenie miasta
Poznania — zgodnie z deklaracjami Whnioskodawcy, o ktérych mowa we wczesniejszej czesci
charakterystyki. Przed odhumusowaniem gruntu przeprowadzony zostanie odtéw zwierzat, w
tym ptazéw. Teren, na ktérym prowadzone bedg prace ziemne ogrodzony zostanie ptotkami
herpetologicznymi.

Wplyw przedsiewziecia na krajobraz na etapie budowy zwigzany bedzie bezposrednio
z prowadzeniem prac budowlanych, pracg sprzetu budowlanego, dowozem materiatéw oraz
lokalizacjg miejsc sktadowania materiatow budowlanych na terenach budowy. Oddziatywania
na krajobraz bedg krotkotrwate. Na etapie eksploatacji przedsiewziecie nie wplynie na
krajobraz analizowanego obszaru, gdyz trasa drogi przebiega¢ bedzie po istniejgcym $ladzie
oraz fakt, iz przedsiewziecie bedzie realizowane w otoczeniu innych obiektéw i budowili.
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